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Busshallplatser
— exempel, rad och detaljer




Forord

Det dr mycket att tdnka pa ndr nya busshéallplatser ska byggas eller nar
befintliga busshallplatser ska forbattras. Den har skriften fokuserar pa
nya rad och anvisningar, trafiksdkerhet och detaljer. Férdelar och nack-
delar med stopphallplatser och andra hallplatstyper presenteras. Svar
ges pa vilka hallplatstyper som kan vara aktuella i det enskilda fallet och
hur man ska vélja. Bilderna och kommentarerna inspirerar till att beakta
lokala férutsédttningar och behov utan att ge avkall pa trafiksdkerhet och
tillgdnglighet.
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Bakgrund

Att manga allvarliga olyckor i intréffar pa eller i nidrheten av busshall-
platser har uppmérksammats i manga sammanhang. Okad hdnsyn méste
darfor tas till gdendes sédkerhet sdkerhet nar en busshallplats ska utfor-
mas. Sveriges Kommuner och Landsting, SKL och Véagverket har darfor, i
samband med Buss-OLA (Objektiva fakta, Losningar och Avsikter) fér sédkra
bussresor, gjort avsiktsforklaringar som ska férbéattra sédkerheten vid hall-
platsomraden. Exempelsamlingen &r ett resultat av dessa avsikter.

En viktig utgangspunkt for utformning av busshallplatser &r VGU, Vigar
och gators utformning. Dar finns hallplatserna beskrivna, rdd om vilken typ
som ska viljas och kortfattat om hur de bor utformas. Férdelar, nackdelar,
rekommendationer och alternativa 16sningar anges.

I verkligheten handlar det om att 10.000-tals hallplatser har en stor for-
battringspotential. Darfor innehaller exempelsamlingen mycket om detalj-
utformning av héllplatser savél i tatort som pa landsbygd.

Syfte

Huvudsyftet med exempelsamlingen &r att marknadsféra och komplettera
nyheterna i VGU. Den ska ocksé vara en inspirationskalla - "s& har kan man
ocksa gora” - for att fa ut mesta mojliga nytta av investeringarna.

OLA-avsikterna avser 6kad trafiksdkerhet. Ddrfér handlar exempelsamlingen
till stor del om hur trafiksédkerheten ska d6ka pa och runt hallplatser i tatort
dér manga oskyddade trafikanter ar i rorelse. Ett satt att astadkomma det ar
att utforma hallplatser sa att trafiken stannar nir en skymmande buss star
pa hallplatsen, s.k. stopphallplatser. Dessa héllplatser har ocksd annars en
trafiklugnande effekt och kan kombineras med en sdker gdngpassage.

Stopphallplatser ger dessutom en 6kad tillgdnglighet fér funktionshindrade
och andra busstrafikanter samt ger dkad prioritet at busstrafiken i gatu-
systemet. En bredare anvdndning av stopphallplatser ar alltsa énskvérd.

Lasanvisning

Bilderna och kommentarerna i exempelsamlingen &dr inte alltid skolexempel
pa hur det ska se ut enligt VGU. Det &r inte heller meningen. Bilderna och
kommentarerna ska tillsammans inspirera till att vélja en trafiksédker hall-
platstyp, men ocksa till att visa hur lokala férutsadttningar och behov kan
beaktas. Verkligheten, med savél goda exempel som fel och brister har fatt
bilda utgangspunkt.



Vagar och gators utformning, VGU

VGU ér ett hjdlpmedel fér utformning av vdgar och gator som ges ut gemensamt av Vagverket
och Sveriges kommuner och landsting. VGU ersdtter ARGUS och VU94 och dr for tatorter ndra
knutet till handboken "Trafik fér en attraktiv stad”, TRAST. F6r kommunala vighallare 4r VGU
ett radgivande hjédlpmedel, alltsa inte tvingande. Se vidare under lastips.

BUSSHALLPLATSER I VGU

1VGU, delen Sidoanldggningar, avsnittet Busshallplatser, ar i férsta hand atta hallplatstyper
definierade och behandlade. Dessa ar:
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De kan alla forekomma i tadtortsmiljo. Pa landsbygd férekommer normalt endast de fyra
sistndmnda.

I tatortsmiljé valjs hallplatstyp bland annat utifrédn trafikfléde (bade totalt och antalet hall-
platsstopp), referenshastighet och cykeltrafik. Betydelsen av den tid bussar star vid hall-
platsen, férekomsten av gang- och cykelpassager och av hastighetsddmpande atgérder fram-
gar av VGU. Det finns inga generella gransviarden for hur omfattande cykeltrafiken far vara
vid de olika hallplatstyperna. Ddremot varnar VGU f6r stopphallplatser om bade cykel- och
busstrafiken dr omfattande pa kérbanan.



Tatortsmiljo

Utmaérkande for busshallplatser i tdtortmiljo &r att mycket stor hénsyn
maste tas till oskyddade trafikanters rorelser. Utformningen maste goras
sa att trafiksédkerheten for gaende blir mycket hog dven vid svara trafik-
situationer och felaktiga beteenden.

STOPPHALLPLATSER I TATORTSMILJO

En stopphéllplats &r utformad sa att trafiken bromsas upp eller stannar nér
enskymmande buss star pa hallplatsen. Den 6kar dessutom tillgdngligheten
fér funktionshindrade och andra busstrafikanter. Busstrafiken far ékad pri-
oritet i gatusystemet.

I VGU:s avsnitt "Utformning, egenskaper och rekommendationer” finns
mycket att l4sa om stopphallplatser (de tva férsta hallplatstyperna). En
dubbel stopphéllplats (timglashallplats) bor t.ex. vara 3,25 meter bred.
Hallplatstypen kan bara anvandas i tatort, men ger dar god trafiksdkerhet
och bra framkomlighet for bussen. Den gor det ocksa mdjligt fér bussar att
ansluta val till h6ga plattformar. Men stopphallplatser bor inte anldggas
i brant lutning eller manga efter varandra ldngs ett trafikstrak. Fér enkla
stopphéllplatser, som tal mer biltrafik, rekommenderas lang och bred refug.
Har finns ocksa en alternativ 16sning pa hur cykeltrafiken kan passera en
stillastaende buss.

For varje héllplats i tatort bor man understka om den kan utformas som
stopphallplats, eftersom detta 6kar trafiksékerheten for alla gdende. En sédan
ombyggnad kan dessutom fa andra positiva effekter. | VGU finns mer fakta

att hamta om nér stopphallplatser kan och bor anvandas. Anvand garna
exempelbanken for att se hur man gjort pa andra hall och vilka effekterna blivit.

Dubbel stopphallplats kallas ofta timglashéllplats och anvinds i tét-
ortsmilj6. Fordon i bada riktningar maste stanna nér en buss star pa hall-
platsen. Den dubbla stopphallplatsen kraver lite plats och gor att bussar
prioriteras. Bussarna har latt att angora hallplatsen. Den héga plattformen
gor det latt fér passagerarna att stiga av och pa bussen, och det finns god
plats for vdntande passagerare. Trafiksdkerheten for gdende okar. Darfor
bor stopphallplatser anvdndas ddr manga oskyddade trafikanter férekom-
mer, sarskilt om det ir stor andel barn, 4ldre och funktionshindrade. Hall-
platstypen har en viss hastighetsddmpande atgdrd, som kan forstarkas
genom ett gupp som &ar modifierat fér bussar eller tydlig markering med
till exempel pollare. Detta ar viktigt eftersom vdntande passagerare star i
kérbanans forlangning. Undvik att placera flera stopp- och klackhallplatser
efter varandra, eftersom det kan leda till oldmpliga omkoérningar av bussen
mellan hallplatserna. Det ar inte heller l1ampligt med dubbel stopphéllplats
dar cykeltrafiken pa kérbanan dr omfattande eller dér bussen vantar in tid
eller star ovanligt ldnge pa hallplatsen.

En enkel stopphallplats bromsar upp trafiken bara i bussens korriktning.
Den har ungefiar samma egenskaper som den dubbla stopphallplatsen men
passar battre i centrala tdtortsmiljoer med omfattande biltrafik. Dar trafik-
flodena ar stora maste man kontrollera att det inte finns risk att kon vaxer
ut i korsande trafikled. Hastighetsddmpningen kan &ven hér forstarkas utan



att féraren och passagerarna drabbas av férsdmrad komfort. Det 4r bra om den refug som skil-
jer kérbanorna ar lang och inte gér att kora o6ver, sa att felaktiga omkorningar forhindras.

En dubbel stopphallplats med bredden 3,25
meter har en lugnande effekt pa trafiken och
lockar inte cyklister att férséka moéta eller
kora om bussen.

Pollare, som boér vara eftergivliga och for-
sedda med reflex, 4r bra for att markera
avsmalningen tydligt. D4 framgar klart att
tva personbilar inte kan motas &ven om kant-
stoden ar helt eller delvis tdckta av sno.

Att klargéra hur snérdjningen ska skétas ar
viktigt med tanke pa den smala sektionen,
pallare och eventuella stolpar.

Stopphallplatser m6jliggér hog plattform och
perfekt angoring. Att bilarna maste vinta gor
det sdkert for gdende att passera bade fram-
for och bakom den skymmande bussen. Det
blir ocksa god plats for vaderskyddet.

Har har den dubbla stopphallplatsen byggts
bredare 4n 3,25 meter. Det 6kar risken for
trafikfarliga méten och omkdérningar.

En stopphéllplats i brant lutning 6kar risken
for att en stillastdende buss blir pakérd vid
halka. Max 2 % lutning rekommenderas, men
hansyn kan tas till att férhallandena varie-
rar over landet.

Aven vid en avstigningshallplats kan det fin-
nas behov av bénk.




En enkel stopphallplats direkt fére en gérds-
gata minskar olycksrisken och prioriterar
gaende. Har har en ramp byggts for att be-
gransa hastigheten och ytterligare markera
var gardsgatan borjar.

Cykelstraket ligger bakom véaderskyddet.
Darfér kan konfliktrisken mellan cyklister
och géende 6ka om det glasade vaderskyddet
férses med reklam.

Refugens placering kan variera vid enkla
stopphallplatser. Den bor dock vara lang for
att forhindra att trafik passerar pa fel sida.

Néar buss star pa hallplatsen méste refugen
kunna uppmaéirksammas av bakomvarande
trafik i ett tidigt skede, sdrskilt ndr det som i
detta fall &r huvudled.

Cykelbanan ligger bakom viaderskyddet, en
riktig och viktig argérd i detta fall.

Gatsten anvénds ibland vid upphojda stopp-
hallplatser. For att undvika ojdmna séttning-
ar ar det da extra viktigt att 6verbyggnaden
ar stark och riktigt utférd.

Busspassagere kan trots det fa en om-
skakande upplevelse. Aven for gdende som
ska passera gatan ir gatsten ett problem.

En stopphallplats med gatsten och tradplan-
tering kan &nda i vissa fall vara befogat for
att gestalta gatumiljon pa ett 6nskvéart sitt.

De breda vita plattraderna har en vél av-
gransande effekt och bidrar till att tydlig-
gora héllplatsen.




ANDRA HALLPLATSTYPER I TATORTSMILJO

VGU ger dven rad och information om de sex andra hallplatstyperna. Det
framgar t.ex. att klackhallplatsen ger utrymme for fler parkerade bilar, att
glugghallplatsen bér undvikas i tatort och att fickhallplatsen i férsta hand
bor anvdndas pa huvudnaétet i tdtortsmiljo nér biltrafiken ska prioriteras.

Uppmarksamma nya rad och ron om andra hallplatstyper i tatortsmiljo. Tank
igenom vad som bor prioriteras och begrunda de férdelar, nackdelar och
rekommendationer som anges i VGU.

Var aven 6ppen for att lokala omstandigheter kan motivera kompromisser och
paverka detaljutformningen av héllplatsen. | exempelbanken samlar vi allt mer
material om hallplatser i tatortmiljo. Den &r alltsa en bra kalla att hamta idéer
fran.

Klackhallplats blir en allt vanligare hallplatstyp. Héallplatsen &r utbyggd i
gatan och hindrar eller stoppar pa sa satt bakomvarande trafik. Den kraver
lite plats och gor att bussar prioriteras framfér 6vrig trafik. Bussarna har
latt att angdra hallplatsen och den hoga plattformen underlattar for passa-
gerarna att stiga pa och av bussen. Hallplatsen ger god plats fér vdntande
passagerare. Klackhallplatsen &r ett bra alternativ pa stombusslinjenét i
tatorter. Den har mycket av stopphallplatsens fér- och nackdelar, men i min-
dre grad. Den ger dessutom mer plats for parkerade bilar 4n andra hallplat-
salternativ. En nackdel ar att cyklister kan komma 6ver i motsatt korfalt nar
de passerar bussen.

Glugghallplatser ar placerade vid kérbanekanten och forekommer framst
i tatortsmiljo. De ar ofta for korta for att bussen ska kunna komma intill
plattformen eller gdngbanan. Hallplatstypen kan vara ett alternativ i de fall
t.ex. en klackhallplats far stora negativa konsekvenser.

Korbanehallplatser innebar att bussen star i kérbanan. I tdtort kan bussen
blockera eller stéra bakomvarande trafik utan att hallplatsen fér den skull
ar trafiksdker. Dar bussen véantar in tid eller stannar ldnge vid hallplatsen
kan det vara lampligt att i stéllet vélja fickhallplats, &ven om trafikflodet
inte motiverar det. Det ar viktigt att hallplatsen har plattform om inte kant-
stod och gdngbana har den funktionen.

Fickhallplatser ligger skilda fran gatan. Hallplatstypen &r vanlig dven i
tatort trots att den kréver stort utrymme och ar svar att angéra. I tatort ar
fickhallplatser motiverade framst pa huvudnétet nér biltrafiken prioriteras.
De &r ocksa ett bra alternativ dar cykeltrafiken &r omfattande pa gatan. Det
béasta alternativet dr d& kanske en avskild héallplats. En fickhallplats kan
ocksa utformas med sned uppstillning av bussen eller med mindre djup
ficka.
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Klackhallplatsen mojliggor fler parkerings-
platser vilket &r vérdefullt p& manga
platser.

Latt angoring, liten risk for felparkerade bi-
lar och kortare hallplatsuppehall &r andra
positiva effekter.

En klackhallplats med en 2 meter bred klack
Okar ocksa sdkerheten for alla gdende som
passerar gatan nér ingen buss finns pa plats.
Hogt kantstéd kan dock vara ett problem om
det inte finns en férsankt gangpassage (bak-
om bussen).

En glugghallplats med fin placering av
vaderskyddet. Hallplatsen bor placeras ef-
ter en korsning for att underldtta fér bussen
att kora in. Annars har héallplatstypen inga
andra fordelar &n 1ag kostnad for anldggning
och drift.

Att bygga om en korbanehallplats till hog
plattform &ar en relativt enkel &tgérd som
okar tillgdngligheten till bussen for saval
funktionshindrade som alla andra. Atgérden
lampar sig val for hela busslinjer eller gatu-
strak. Har fanns plats for vaderskyddet, vil-
ket annars kan vara ett problem vid smala
gangbanor.

En koérbanehallplats i en kurva har hér ut-
forts med rak angéring for bussen. Den far
ddrmed nédstan funktionen av en sned fick-
hallplats med dess férdelar. Utrymmet for
pa- och avstigning har blivit trangt men kan
delvis motiveras med att det bara finns gang-
bana péa vanster sida av gatan.
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Separerad gangtrafik och staket i mittremsan
ar viktigt om man som hér anlidgger en kor-
banehéallplats pa huvudnatet dar 6vrig trafik
kan koéra om bussen. En fickhéllplats hade
hér varit ett fullgott alternativ.

En fint utformad fickhallplats i t4tortsmiljo
dar en mur loser problemet med nivaskillna-
der till gang- och cykelbanan. Muren avgrin-
sar ocksd gang- och cykelbanan frén hall-
platsen och ar ett fint inslag i stadsbilden.

Aven dér gadngbanor inte finns, som hér vid
en avstigningshallplats, dr en plattform f6ér
avstigande passagerare vdl motiverad. For
dldre och rorelsehindrade &r en stor niva-
skillnad ett problem &ven vid avstigning.
For att en rullstol ska kunna mandvreras bor
bredden vara minst 2,25 meter.

En avskild hallplats med dubbelriktad buss-
trafik intill ett bostadsomrade. Alla bussar
stannar pa ratt sida av vagen — dar rese-
ndrerna bor. Detta dr sérskilt vdl motive-
rat om det som hér ligger en skola pa hoger
sida.
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Landsbygdsmiljo

I landsbygdsmiljo ar det 6nskvart att trafiken ska kunna passera buss pa
hallplats tdmligen ostort om det kan ske trafiksékert. Till f6ljd av hoga
hastigheter kan darfor ett felaktigt beteende fran gaende medfora svara
olyckor. Sa lange det finns hallplatser pa vigar med héga hastigheter maste
de darfor utformas sa att tryggheten 6kar och olycksrisken minskar.

HALLPLATSER I LANDSBYGDSMILJO

Pa hallplatser i landsbygdsmiljé bdr man anlagga plattform i storre utstrack-
ning an som ar vanligt i dag. Det ar ocksa viktigt att tdnka pa att kraven pa
hallplatsen dkar dar barn nyttjar hallplatsen och att bussar vid hallplatser kan
utgora en trafikfara nér bilister har svart att passera dem pa ett sakert satt.

Korbanehallplatser ar vanliga ldngs tvaféaltsvdgar pa landsbygd. Bussen
star da i kérbanan och kan blockera eller stéra bakomvarande trafik. Pa
landsbygd med omfattande trafik och hoga farter ar det trafikfarligt. En re-
videring av VGU kommer troligen att leda till att anvdndningen av kérbane-
hallplatser kommer att begrdnsas pa landsbygd. I stédllet ska man alltid
overvaga fickhallplats, nagot som &ar sarskilt viktigt dar barn ofta nyttjar
hallplatsen. Kérbanehallplatser bér dven pa landsbygd vara férsedda med
plattform for att passagerare ska kunna vénta tryggt och stiga pa och av
bussen bekvamt. Pa lagt utnyttjade hallplatser pa landsbygd kan det riacka
med en kortare plattform. Dar bussen stannar lange kan det vara motiverat
med fickhallplats.

Vagrenshallplatser kan anvidndas framst pa relativt lagtrafikerade tva-
faltsvédgar (ofta s.k. 13-metersvdgarmed liten busstrafik). Dessa hallplatser
saknar ofta plattform, men de bor férses med en sadan for att passagerare
ska kunna véanta tryggt och stiga pa och av bussen bekvamt. Pa lagt utnytt-
jade hallplatser kan det rdcka med en kortare plattform.

En fickhallplats ligger skild fran vdgen. Hallplatstypen 4r vanlig pé lands-
bygd. Att hallplatsen har plattform &r sarskilt viktigt for barn, funktionshin-
drade och édldre. Anda saknar dessa hallplatser ofta plattform. Pa landsbygd
ar fickhallplats ett mycket bra alternativ dar busstrafiken &r omfattande och
trafikflédet pa vagen &r stort. Gransvarden for ndr man pa landsbygd bor
anvanda fickhallplatser i stédllet fér vagrens- eller kérbanehallplatser finns
angivna i VGU men &ar féremal for omprovning. Fickhallplatser pa lands-
bygd kommer sannolikt att bli vil motiverade &ven vid litet utnyttjande
och relativt laga hastigheter. Ett starkt motiv for fickhallplats pa landsbygd
finns redan idag nér yngre barn anvédnder hallplatsen.

Avskild hallplats 4r den enda mdjliga héllplatstypen p& motorvégar och
moétesfria motortrafikleder. Det kravs da en planskild gang- och cykelfor-
bindelse. Det kan ocksa vara ldmpligt att anvdnda avskilda héllplatser pa
moétesfria landsvégar och pa tvafaltsvagar dar barn anvander hallplatsen
i stor utstriackning. Aven i évrigt dir trafikmiljén dr svar kan avskild hall-
plats vara ett mycket bra alternativ.
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En koérbanehallplats blir ofta bara "en stolpe
vid vigkanten”.

En mycket stor méngd hallplatser langs va-
garna ar korbanehallplatser som denna. En
kort plattform kan kanske hér vara ett enkelt
och bra alternativ.

Kort siktstriacka for bilister dr ofta en brist
som kan motivera fickhallplats dven dar det
ar liten trafik.

Végrenshallplatser som saknar plattform el-
ler har plattform i samma niva som végen
ar mycket vanliga. Atgarden att anldgga el-
ler héja upp plattformen &r ofta enkel. Det
innebar att snérdjningen férsvaras, men det
underlattar for resenédrerna.

En utbyggnad av plattformar dven pa lands-
bygd bidrar till malet om en anvandbar
kollektivtrafik f6r personer med funktions-
nedséttning till &r 2010.

En fickhallplats i landsbygdsmilj6 ska ha rakt
kantstdd. For att underlédtta en god angéring
ska plattformen vara lang.

Har har man satt upp stidngsel i mittremsan
for att féorhindra gdende att passera vigen
vid héallplatsen. Det &r extra val motiverat
nadr barn ska styras till en tunnel eller en
lampligare vigpassage.

Djupa fickhallplatser &r vanliga lidngs vara
végar med hdéga hastigheter. De kan ofta latt
kompletteras med kantstdd sa att plattfor-
men blir trygg och pa- och avstigning férenk-
las till gagn for passagerarnas trygghet och
bekvémlighet.
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En avskild hallplats pa motorvdg maste ha
avskiljande riacke eller staket. Staketet for-
hindrar gangpassage men har ingen skyd-
dande effekt.

En "lightvariant”av en avskild hallplats ldngs
en tvafaltsvdg. Ett mycket bra alternativ pa
hallplatser som ofta anvédnds av barn efter-
som plattformen ligger avskild och ganska
langt fran passerande trafik.
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Andra hallplatslésningar

Var 6ppen for alternativ nér standardlésningar inte passar in i verkligheten.
Det &r dock extra viktigt att tanka pa trafiksakerheten nar andra hallplats-
I6sningar provas eftersom saval planeraren som trafikanten kan gora feloe-
démningar. Aven i exempelbanken behandlas andra hallplatslésningar. Dar
beskrivs ocksa vilka effekter hallplatsldsningen har i det enskilda fallet.

Grunda klackhallplatser har i viss man samma férdelar och nackdelar
som fullt utbyggda klackhallplatser. Denna héallplatstyp kan vara en lyckad
kompromiss nédr hénsyn tagits till gatubredd och trafik samt till bilisters
och cyklisters forvantade beteende.

Mitthallplats 4r en hallplats dar bussen stannar vid en refug mitt i gatan.
Den kan vara ett alternativ i innerstadsomraden med omfattande trafik. Till
férdelarna hor att bussen inte blockerar annan trafik da den star vid hall-
platsen. Nackdelar ar att utrymmet for vaderskydd och vantande bussrese-
ndrer ir begrdnsat och att resendrerna kan komma att hamna i ett utsatt
lage. Det hander tyvarr olyckor tillfojld av att gaende tar fel pa biltrafikens
korriktning. Sarskild omsorg maste darfor d4gnas at gdngpassagerna.

Sneda fickhallplatser mojliggor hogre kantstod dn 17 cm. Denna hallplats-
typ kan vara ett alternativ till i forsta hand vanliga fickhallplatser. Pas-
serande trafik kan lattare upptédcka gaende som korsar gatan eller vigen
pa ett olampligt satt framfér bussen. Sneda fickhallplatser kan anvidndas i
saval tatort som pa landsbygd. Till nackdelarna hor att hallplatsen blir djup
och att hallplatstypen é&r relativt lite prévad.

En liten fickhallplats kan vara ett alternativ till en vigrenshallplats eller
korbanehallplats. Sddana héllplatser 6kar framkomligheten for 6vrig tra-
fik och forbattrar trafiksdkerheten. De forbattrar ocksa forhéllandena for
viantande bussresenérer. Aven denna hallplatslésning kan anvédndas bade i
tatort och pa landsbygd.
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En grund klackhallplats med en 1 meter bred
klack har det mesta av den fullt utbyggda
klackhallplatsens fordelar. Exempelvis l&t-
tare angoring och mindre risk f6r hindrande
felparkerade bilar. Har har hallplatsytan for-
setts med en sédrskild beldggning.

En grund fickhallplats kan vara ett bra alter-
nativ. Hiar far man plats med ett litet vader-
skydd och en cykelbana bakom vdderskyddet.
Vaderskyddet star néra och dr mycket smalt,
men alternativen var troligen sdmre.

En sned fickhallplats kréver storre bredd
men dr latt f6r bussen att angdra dven néar
kantstodet ar hogt. Det blir ocksd god kom-
fort fér passagerare pa bussen som rest sig
for att ga av.

Géaende som passerar gatan framfor bussen
upptécks ocksa tidigare av den passerande
trafiken.

En nackdel &r att bussféraren han dalig sikt
bakat nar han ska ldmna héallplatsen.
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Ett mellanting mellan en enkel stopphall-
plats och en kérbanehéllplats som mdjliggdér
omkdérning. For bussen dr vigkudden en bra
typ av farthinder férutsatt att den inte ligger
dér bussen behover svanga. Gang- och cykel-
trafiken har hér en egen bana.

Med tanke pa den tranga sektionen ar det
viktigt att motivet fér gdende att passera
framfor en stillstaende buss saknas.

Vid &ndhallplatsen kan behovet av cykel-
stall vara stort — om dn inte som hér under
sommarlovet.

Belysning kan ocksa vara viktigt for saval
bussférarens som vintande passagerares

trygghet.

Skolskjutshallplatser kan med férdel dras in
pa anslutande vég for att barnen ska slippa
passera vigen pa var till och fran kérbane-
hallplatsen. De far d& ocksa en tryggare plats
att vianta pa. Mycket mer finns att sdga om
skolskjutshallplatser och barnens sékerhet
och trygghet. Det kommer sannoliks att go-
ras ocksa i en sarskild skrift som behandlar
barnens hallplatser och végen till och fran.
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Nagra viktiga detaljer

En viktig detalj vid alla hallplatser ar plattformen. Bara férekomsten av
plattform ger 6kad trygghet. Den ska vara latt fo6r bussen att kéra intill (rak
inkdrning), ha ett hégt avrundat kantstdd med lutande sida och vara bred.
Skalet ar att tillgdngligheten fér funktionshindrade och alla andra resené-
rer ska vara hog. Mycket finns att 1dsa om hur plattformen ska utformas i
VGU.

Avslutningsvis ges ocksa rad om hallplatsens langd, vdderskyddets place-
ring och utformning, hallplatsstolpar, rdacken, belysning, gestaltning, par-
keringar vid hallplats, lutningar, beldggningar, utformning av hastighets-
dédmpande atgarder vid hallplats m.m.

Néagra av dessa detaljer och manga andra illustreras och kommenteras
nedan.

Boverkets foreskrifter och allmédnna rad BSF 2004:15 (ALM 1) reglerar till-
géanglighet och anvidndbarhet fér personer med nedsatt rorelse- och orien-
teringsférmaga. BSF 2003:19 (HIN 1) reglerar enkelt avhjélpta hinder i be-
fintlig miljo. Badgge ska tilldmpas vid héllplatser.

Anviand dven exempelbanken for att leta efter bra detaljlésningar.
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Hog plattform och buss som niger ger myck-
et god tillgdnglighet dven med rullator. Men
kantstodet ska vara lutande och ha en av-
fasad kant for att inte bussens karosseri ska
skadas vid nigning.

Taktila plattor och ljushetskontrast &r en
mycket god hjalp for saval synskadade som
andra resendrer.

Péstigningsplatsen blirmycket tydlignarvita
plattor dven laggs framfér kupolplattorna.

Vid litet utnyttjande kan ibland ar en kortare
plattform vara ett bra alternativ. Om normal-
férhallandet att pa- och avstigning ska kunna
ske samtidigt begransas férstas majligheten
oberoende av vilken busstyp som férvéintas
angora hallplatsen.

VGU rekommenderar cykelstéll, men ocksa att
hallplatsstolpen placeras pa viaderskyddet,
eftersom det férenklar vaghallningen.

Ombyggnad till dubbel stopphallplats gor
det ofta mojligt att anldgga gang- och cykel-
banor bakom vaderskyddet. Récket ar da
mycket vil motiverat.

I VGU finns motiven for cykelbanans place-
ring behandlade. Aven den o6nskade 16sning-
en med cykelbana mellan viderskyddet och
bussen finns beskriven och kommenterad.
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Ett gott exempel pa en bussprioriterande
skyltning vid en dubbel stopphallplats. An-
nan text och utformning kan vara val s& befo-
gad. Det viktiga dr att liknande 16sningar kan
bidra till saval positiv information som god
gestaltning. Motivet dr att vdntande passa-
gerare ldgger marke till detaljer i en helt an-
nan utstridckning &n passerande trafikanter.

Det 4r ofta mycket otryggt att vénta pa en
buss i landsbygdsmilj6 och morker. Forsok
pagar med lésningar som ska gora det lat-
tare for bussforaren att upptdcka vintande
resendrer och ddrmed ge ¢kad trygghet och
sékerhet.

Tre sadana forsok ar hallplatssemafor (falls
ut av vdantande resendr), Sunstop (belysning
via rorelsedetektor och blinkande lysdio-
der till bussféraren) och Easystop (rorelse-
detektor aktiverar blinkande lysdoider till
bussféraren).

Vaderskyddet ska inte vara i vagen for gaen-
de och cyklister. En eftertdnksam placering
och anpassning till tomtmark kan ge ett fint
helhetsintryck.

Den malade linjen tydliggor kantstodet pa en
langre strécka.

Brunnar férorsakar ofta sdttningar vilket kan
stélla till extra problem. Bussens karosseri
och dorrar kan latt skadas dar hallplatsen
har hég plattform.

Idmna bussen
fretride!

-




21

Ett hogt och avfasat kantstéd av betong
i kombination med gatustensmonstrade
betongplattor kan ge en fin koryta utan spar-
bildning och séttningar.

Klackhallplatsens ldge kan markeras tyd-
ligt med till exempel réd slitstark betong.
Detta forhindrar sparbildning och ojamna
sdttningar.

Att i ett lokalt gestaltningsprogram tilldimpa
séskilt bra och tydliga beldggningar kan vara
en atgard som lyfter fram kollektivtrafiken.

Skador och sdttningar uppkommer ofta vid
byte av beldggning, men dessa gar att fore-
bygga med gedigna 6verbyggnadsatgéarder.

Platagupp ldangs busslinjer bor ligga i anslut-
ning till en hallplats. De b6r dessutom vara
langa och modifierade &4ven om det endast
innebér en fartreduktion till 50 km/tim for
personbilar.

I VGU behandlas dven gupp och farthinder
utifrdn busstrafikens problem och behov,
men da inte i busshallplatsavsnittet.
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Lastips

VGU och TRAST finns att hidmta i digital form pa adressen
www.vv.se/vgutrast, men de ges ocksa ut i tryckta versioner.

Som komplement till VGU och TRAST finns databasen "Exempelbanken”,
www.exempelbanken.se. Den innehaller savél rad om busshallplatser som
andra planerings- och utformningsrad.

Battre busshallplatser ar en idéskrift fran 1999 om hur vi kan utveckla
kollektivtrafiken genom hogre kvalitet pa landets busshallplatser. Kan be-
stéllas fran Kommentur forlag eller direkt fran SKL.

Boverkets foreskrifter och allménna rad om undanrdjande av enkelt av-
hjalpta hinder till och i lokaler dit allmé&nheten har tilltrdde och pa all-
maéanna platser. BFS 2003:19 HIN 1.

Boverkets foreskrifter och allmédnna rad om tillgdnglighet och anvénd-
barhet fo6r personer med nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga pa all-
ménna platser och inom omraden fér andra anlédggningar dn byggnader.
BFS 2004:15 ALM 1.
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Vagverket
781 78 Borlange
www.vv.se. vagverket@vv.se.
Telefon: 0771-119 119. Texttelefon: 0243-750 30. Fax: 0243-785 28.
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