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Forord

Vackert Réattvik har blivit ett begrepp, ungefar som Glada Hudik. Det
blev klart f6r mig nér jag infér projektets avslutande seminarium
ndmnde for kolleger i verket att jag skulle dit — och fran samtliga fick
den spontana reaktionen: Jaha — till Vackert Rattvik!

Bara det visar pa betydelsen av den process som pagatt fran 1994
fram till nu. Mina egna minnen av att fdrdas genom Rattvik &r dels
fran den ursprungliga genomfarten, dir man passerade mellan affé-
rerna pa Storgatan, dels fran den forsta resan pa den nya riksvigen
som stod klar 1983. Jag minns att jag reagerade pa att det var fult.
Jag tadnkte inte d& pa att det var en barridr mellan samhaéllet och
Siljan, utan det tydliga f6r mig var att man fardades pa affarsstrakets
baksida. Lastbryggor, sopcontainrar och skriapiga parkeringar kan-
tade vagen.

Nu kan jag kdnna stolthet nér jag dker genom Réattvik. Projektet
innehaller s& mycket av det som nu blivit sjdlvklart, men da var helt
nytt och oprovat. Det gédller inte bara en vackrare genomfart — utan
ocksa ett samhélle dédr jarnvég, vdg och allménna platser bildar en
sammanhallen helhet. Man kan med fog pasta att Vackert Rattvik
ar en viktig pusselbit i Vagverkets utveckling fran vdgbyggare till
samhéllsbyggare. Vi har fatt ett i praktiken genomfoért samhéallsbygg-
nadsprojekt i verklig mening — langt innan Vigverket borjade tala i de
termerna.

De foredrag och redovisningar som presenterades under slutsemi-
nariet gav upphov till nya fragor — och en starkt insikt om att Vackert
Rattvik fortfarande har mycket att ge; inte minst som kunskaps- och
erfarenhetsbank for andra liknande samarbetsprojekt.

Beslutet blev att utvardera nagra sarskilt intressanta delaspekter —
och den har rapporten sammanfattar de utvidrderingarna. Min for-
hoppning &r att en del fragetecken ratats ut, och att du som ldsare far
en bdttre grund att std pa nar du — helst pé ort och stéalle — analyserar
platsen och resultaten i Rattvik.

Hakan Wennerstrom
direktdr Vagverket



Foére ombyggnaden var riksvdgen genom Rattvik ful, skrépig och svar att forcera fér oskyd-
dade trafikanter.

Réttviks centrum i dag: Rondeller har ersatt trafikljusen och hela genomfarten har blivit mer
overskadlig, sakrare samt mer tillganglig for alla trafikslag.



Erfarenheter
varda att sprida

Projekt Vackert Rattvik pagick i mer dn tio ar. Det inleddes med ett ar-
betsseminarium i juni 1994, och den sista fysiska etappen slutférdes
hosten 2005. Under den tiden har Réattviks centrum och genomfart fatt
en rejal ansiktslyftning, ett vackert torg och en ateruppréttad férbin-
delse med Langbryggan och Siljan.

Men Vackert Rattvik har ocksa varit ett FoU-projekt, vilket betyder
att det inom sig innehaller experiment och nytdnkande. Det handlar
till exempel om nya séatt att arbeta med belysning och véaxtlighet, men
ocksé om sjilva processen som var ett langtgaende samarbete mellan
Vagverket, Banverket och Rattviks kommun. I de sista etapperna hade
samarbetet kommit sd langt att 4&ven den formella planprocessen till
stora delar kunde hanteras gemensamt.

En forebild att inspireras av

Initiativet till projektet kom fran Vagverkets huvudkontor, och avsik-
ten var att skapa en genomfart som kunde bli en forebild bade vad géal-
ler utformning och arbetssatt.

Malet med fordndringarna i Rattvik formulerades i fyra punkter:

¢ Ett vackert Rattvik — skénhet for invanare och trafikanter

e Ett tydligt Rattvik — identitet som stannar i minnet

¢ Ett sakert Rattvik — trygghet for fotgdngare, cyklister och bilister

¢ Ett Rattvik vid Siljan - sjadlvklara passager mellan centrum och
Siljan.

Det finns naturligtvis mycket att berédtta om ett sd omfattande — och
alls inte problemfritt — projekt. Det gor projektledaren Bobo Hjort i sin
slutrapport Vackert Rattvik. Rapport fran ett utvecklingsprojekt
(VV publ 2007:56). Det gors ocksa — mer dversiktligt — i dokumenta-
tionen Vackert, Réattvik! fran avslutningsseminariet i juni 2007, dar
deltagarna summerar sina erfarenheter.

Sma delar av helheten

Vid det avslutande seminariet framfordes énskemal om att vissa delar
av projektet skulle utvarderas sarskilt, eftersom deltagarna bedémde
att dar kunde finnas mer att hdmta som kan underldtta kommande
samarbeten kring infrastruktur och samhallsbyggnad. Inte minst var
man nyfiken pé i vilken man lagstiftningen tillater att modellen med
en gemensam planprocess — som gett sa stora vinster i Projekt Vackert
Rattvik — kan foérfinas och utvecklas ytterligare.

Befolkningens betyg pa genomfarten, eventuella energivinster med
belysningen, trafiklosningen ur ett Trast-perspektiv och arkitektkom-
petensens betydelse for slutresultatet var andra omraden som man
ville ha ytterligare belysta.

Resultatet blev fem fristdende utviarderingar av dessa delaspekter
av Projekt Vackert Rattvik. I den hér skriften ar de kraftigt férkortade
och sammanfattade. De fullstdndiga utvdrderingsrapporterna kan
hémtas fran projektets hemsida www.vackertrattvik.nu. Dar finns
ocksa ytterligare material om projektets tillblivelse, arbete och resul-
tat.



Hur tycker du i stort att miljon ar
pa och kring riksvagen i Rattvik?

Betyg 1-3:
24 %

Betyg 4-5:
76 %

2008

Betyg 4-5:
18 %

Betyg 1-3:
82 %

1997

Hur tilltalande ar
omradet kring jarnvigen?
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Det blev vackrare
och sakrare
for alla

Enkat bland rattviksbor om nya genomfarten
Utvardering: Roger Bernow, Evidens

Tre fjirdedelar, 76 procent, av rattviksborna ger den nya genom-
farten toppbetyg. Innan den byggdes om var det bara 18 procent
som gav betyget 4 eller 5 pa en femgradig skala.

De positiva omdomena géller bade estetisk utformning, trafik-
sidkerhet och framkomlighet — och omfattas av savil bilister som
cyklister och gangtrafikanter.

1997, innan arbetena startat, gjordes en enkadtundersékning bland
bade rattviksbor och bestkande turister. De fick svara pa fragor om
skonhet, trafiksdkerhet och tillgdnglighet p& och kring riksvégsge-
nomfarten. Det innebédr att man har ett jdmforelsematerial att viga
slutresultatet mot. Visserligen var svarsfrekvensen i den férsta un-
ders6kningen besvéarande lag (45 procent) — men stabiliteten i svaren,
om man jamfor olika befolkningsgrupper, tyder pa att resultatet inte
skulle blivit patagligt annorlunda med en hogre svarsfrekvens. Det ar
ockséd mycket stora skillnader mellan svaren 1997 och 2008, vilket ger
annu ett skal att vaga lita pa resultatet.

Samma fragor, mer positiva svar

Jamforelsen ar gjord mellan svar pa fragor som formuleras identiskt
lika i bada undersékningarna. Samma moénster gar igenom 6verallt:
Réattviksbornas vardering av miljén pa och kring riksvégen &r avse-
vart mer positiv 2008 4n 1997. Det galler bade helheten och enskilda
detaljer.

Medelbetygen har hojts kraftigt. Ett &nnu tydligare tecken pa
uppskattning dr att andelen svarande som gett betyget 4 eller 5 ofta
mangdubblats. Pa fragan "Hur tilltalande tycker du att omradet kring
riksvédgen genom Réttvik &r?” gav 8 procent nagot av de tva hogsta
betygen 1997, medan 66 procent — atta ganger fler — ger 4 eller 5 i betyg
2008.

Storsta lyftet kring jarnvagen

Storsta lyftet bland enskildheterna tycks omradet kring jarnvédgen och
busstationen ha fatt. Dar var det 5 respektive 8 procent som gav bety-
get 4 eller 5 i enkéten 1997, mot cirka 60 procent som gav nagot av de
hogsta betygen 2008.

Har avspeglas troligen rattviksbornas uppskattning éver att man,
inom projektets ram, flyttat plankorsningen 6ver jarnvégen till sitt
ursprungliga ldge i Langbryggans férlangning. Den avstdngda — men
naturliga — passagen 6ver jirnviagen har genom hela projektet statt
overst pa listan 6ver problem som réttviksborna velat ha lsta.

Strandomradet och Langbryggan har ocksa uppvéarderats, om &n
inte lika kraftigt eftersom de fick relativt héga betyg redan 1997. Aven



Hur bra tycker du att framkomligheten pa riksvigen genom Réttvik fungerar i dag ...

5
... for bilister? ... for cyklister? ... fér géende?

4

3 || I

= || I | I i I

1 || I | I i I
J—

1997 2008 1997 2008 1997 2008

Hur bra tycker du att trafiksikerheten péa riksvigen genom Réttvik fungerar i dag ...
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Medelbetygen for tillgénglighet och trafiksdkerhet har 6kat for alla tre trafikslagen.

Torget, Storgatan och parken vid Enan uppskattas nu mer &n tidigare.
Nar det galler infarterna till samhaéllet 4r det nu liksom tidigare
riksvdgens sddra infart som far hogst betyg. Men bade den sédra och

den norra infarten upplevs betydligt mer tilltalande 2008 dn 1997.

Sidkrare och mer tillgédngligt

Syftet med Projekt Vackert Rattvik var bade att skapa mer tilltalande
miljéer och att skapa storre sdkerhet och béattre framkomlighet for
alla trafikantgrupper; bilister, cyklister och gaende. Det verkar ocksa
ha lyckats.

Allra tydligast ar férbattringen for de oskyddade trafikanterna.
1997 ansag knappt 20 procent att framkomligheten for gdende fung-
erade vil, 2008 var motsvarande andel 75 procent. For cyklisterna har
det ocksa skett en avsevard forbattring, samtidigt som tillgdnglighe-
ten for bilister forbéttrats nagot.

Aven trafiksdkerheten har dkat pa liknande sétt; mest for gdende
och cyklister, men dven for bilister anser de svarande att sékerheten
blivit battre.

Den forsta enkdtundersokningen (Vagverket, publ 1997:82) riktades till 500 slumpmassigt
utvalda rattviksbor éver 18 &r samt 162 turister. 45 procent, eller 298 personer, svarade. 2008
omfattade urvalet 700 slumpma&ssigt valda rattviksbor &ldre &n 18 ar. Av dem svarade 462,
dvs 66 procent, pa enkaten.



Réttviksborna &r glada 6ver sitt nya latt-
tillgangliga centrum.

Kompletterande intervjuer
bekraftar bilden

Leif Kratz, samhéllsbyggnadschef i Réttvik, far ta emot manga stu-
diebesok fran andra kommuner. De vill forstas se hur det blev, men
ocksé veta hur man gjort for att fa loss pengar ur den kommunala
budgeten och hur en liten kommun kan hévda sig i samarbetet med
bjdassar som Vagverket och Banverket.

— Da brukar jag svara att man méaste vara 6ppen och forsta varan-
dras riktlinjer och situation. Foértroendet ar viktigt.

Leif uppfattar det som att rattvikarna dr stolta 6ver sitt centrum.
Sjéalv ar han sarskilt ndjd med tillgdngligheten.

- Det d4r mycket rullatorer ute och gar hdr. Ndr man ser dem ta sig
over riksvigen och ut pa Langbryggan utan problem, d& kidnns det
som man har lyckats!

Hakan Johansson, kopmannaféreningen, dr vildigt n6jd med den nya
genomfarten, utom pa en punkt: Skyltningen.

— Vi saknar tydliga skyltar som hédnvisar in i centrum och talar om
vad som finns dar. De som passerar har inte en aning om att hér finns
massor av butiker, restauranger, systembolag och apotek.

Per Marthans, ordforande i Rattviks turistférening, tycker att det
blev véldigt bra.

— Nu far folk en chans att se bathamnen, Langbryggan och stran-
den. Overgéngen till Langbryggan blev vildigt bra, och fonténen vid
Torget dr en pérlal

Per ber6mmer ocksé planeringen av gang- och cykelvidgarna som
han tycker "slingrar sig runt pa ett intelligent satt”.

— Och tallarna, dem gillar jag! Det har varit mycket debatt om dem,
men jag tycker det dr vackert. Det var ju en tallhed hér innan det blev
centrum.

Hakan Berg, rorelsehindrad foretagare, har framfort en hel del syn-
punkter till kommunen pa till exempel trottoarkanter som skulle be-
héva sdnkas ned.

— Men det dr nagra stédllen ddr man missat. Annars dr det mycket
som ar bra: det har blivit lattare att komma 6ver riksvdgen och mer
gang- och cykelvdgar 6ver huvud taget.

Jonas Ajger, trafikledare och busschauffor pa Dalatrafik, dr valdigt
glad 6ver féordndringarna.

- Det fungerar riktigt bra. Det &r mycket lattare att komma ut pa
riksvdgen nu nar det ar rondell, férut var det mycket rott ljus dar man
fick sta och vanta. Nu flyter trafiken béattre 6ver huvud taget.

Det har blivit battre for bussresenédrerna ocksa, tycker han.

— Nu har de perronger att sta pa nédr de vantar, det dr béttre belys-
ning och lattare att se vart bussarna ska. Forut syntes bara bakdndan
pa bussarna ndar man kom fran centrum.

Intervjuerna ovan ar gjorda per telefon av Karin Wennermark varen 2009.



Rattviks samhalle har ater fatt
direktférbindelse med Lang-
bryggan vid Siljans strand.

En trafiklosning som
utvecklar tatorten

Vackert Rattvik - ett balanserat trafiksystem.
Utvardering: Roger Johansson och Berny Markung, Sweco Goteborg.

I dag &r TRAST - trafik for en attraktiv stad — en val kdnd handbok
och ett redskap till stod for trafikplanering i tatort. Genom att analy-
sera stadens eller ortens karaktar, tillgdnglighet, trygghet, trafiksa-
kerhet och miljépaverkan skapar man underlag for att bygga ett trafik-
system som péaverkar samhéllets utveckling i positiv riktning.

Men nédr Projekt Vackert Rattvik startade 1994 hade den metoden
dnnu inte provats i ndgon storre utstrackning. Rattvik hade — precis
som manga andra orter — successivt forsokt anpassa genomfarten till
Okade trafikstrommar, med resultat att samhallet trdngts undan av
biltrafiken. Vdg- och tagtrafik tillsammans bildade en effektiv barridr
mellan Rattviks centrum och Siljans strand.

Balansen ar aterstalld

Roger Johansson och Berny Markung gar i sin analys — som utgar
fran Trast-modellen — igenom de fyra stadier av trafiklésningar som
Réattvik levt med sedan 1950-talet. De konstaterar att situationen pa
1950-talet, nér trafiken gick genom centrum men &nnu inte natt sa
stora volymer, var ganska vil balanserad.

Sedan f6ljde en period nédr biltrafiken 6kade sa att den stéllde till



Bussterminalens utformning blev béttre for
bade férare och passagerare.
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Den ovala rondellen |6ste problemet med flera utfarter frin samma sida av riksvagen.

problem i samhallet. Tillgdngligheten férsdmrades bade f6r bilister
och for oskyddade trafikanter. Genomfarten flyttades utanfér cen-
trum, parallellt med jarnvédgen — och resultatet blev den trafikbarriar
som utgjorde huvudproblemet nar Projekt Vackert Rattvik startade.

Man hade fatt bort trafiken fran centrum — men ocksa centrum fran
trafiken, och Siljan fran samhaéllet. Konsekvensen blev férfulning,
otrygghet och splittring av miljder.

1994 startar sa Projekt Vackert Réttvik. Johansson och Markung
konstaterar att om de tre tidigare trafiksystemen man studerat varit
barn av sin tid sa 4r den 16sning som projektet leder till fore sin tid.
De bedémer att det nu rader balans mellan samhéllets och trafikens
behov, men patalar att den inte dr evig. En stdndig f6ljsamhet mot for-
dndrade férutsattningar behdovs.

En del av samhallet

Sa hdr sammanfattar Johansson och Markung sin analys av Projekt
Vackert Réattviks trafiklosning:

"Genomfarten har dndrat karaktdr. Fran att ha varit en plats for
trafik har den omformats till att bli en del av samhaéllets rum. Formen
och proportionerna associerar till samhéllsbyggande i hog grad och
till vagbyggande i mindre grad. Vdgen har blivit en del av samhéllet
igen. For den som narmar sig, kér in i och passerar Réattvik dr samhal-
let uppenbart ndrvarande. Viktiga kopplingar i samhéllet lyfts fram
och syns.”



Genomtankt ljus
spar ocksa energi

Energi och belysning.
Utvardering: Jan Ejhed, Ejhed arkitekter, samt Sofia Klugman och Oskar Raftegard,
Sweco Energuide AB.

Belysningens funktion har varit en central del i Projekt Vackert
Réattvik. Den ljusmiljo man skapat har medverkat till att sdnka bilar-
nas hastighet, knyta samman centrum med Siljans strand samt skapa
en trygg och behaglig atmosfér.

Arbetet har, precis som i hela Projekt Vackert Rattvik, bedrivits
ur ett helhetsperspektiv. En och samma konsult har, integrerat med
den 6vriga planeringen, ljussatt hela omradet; kommunens torg lika
val som Vagverkets riksvdg och Banverkets plattformar. Ddrmed har
man kunnat undvika estetiska krockar mellan olika sorters armaturer
samt att belysning pa nérliggande ytor stor eller tar ut varandra.

Energibesparing pa képet
Att spara energi var aldrig nagot uttalat syfte med belysningsarbetet
inom Projekt Vackert Rattvik. Fragan for denna utvéardering dr om det
dnda - pa grund av mer sammanhéllen planering - ledde till energibe-
sparingar jamfoért med om arbetet bedrivits pa vanligt séatt.
Jamforelsen gors mellan den existerande installationen och en
kalkylerad installation som utférts enligt de arbetsmodeller och det
regelverk som géllde ar 2000. I den kalkylerade installationen utgar

Ljuset ligger p& gang- och cykelbanor, ut-
valda fasader eller som har den nya fontanen
vid Torget. Det skapar en tryggare och vén-
ligare miljo.
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Belysningen langs gangvégen ut
till LAngbryggan &r utformad spe-
ciellt fér projektet.

Aven langtidsparkeringen vid
jarnvagsstationen har fatt sarskild
belysning.
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man ocksa fran att Banverket, Vdgverket och kommunen ljussatt sina
respektive delar efter den standard som radde da belysningen projek-

terades.

Jamforelsen visar att den totala energibesparingen med anledning

av Projekt Vackert Rattvik uppgick till cirka 24 MWh/ar. Antaget ett

elpris pa 70 6re kWh motsvarar det en kostnadsbesparing pa 17 000 kr
per ar, dar den stérsta delen kommer Vagverket till del. Merparten av
besparingen gors efter riksvdgen, dar energibehovet for belysning av
den 2,4 km ldnga véagstriackan genom Rattvik minskades med 38 pro-

cent i jAmforelse med normal projektering.

Mer ljus bredvid vagen

Den minskade energiatgdngen pa riksvidgen hdnger samman med
att man valt att belysa gdng- och cykelvédgar, 6vergdngsstéllen
samt utvalda husfasader ldngs vdgen snarare &n sjidlva kérbanan.
Ljussattningen medverkar dessutom till sdnkta hastigheter och en
lugnare trafikrytm 6ver huvud taget.

Sammantaget har sdkerheten for cyklister och gdngtrafikanter
Okat samtidigt som kontakten mellan centrum och Siljan stérkts.
Helhetstdnkandet har ocksa lett till en minskning av antalet ljus-
punkter och ddrmed energiférbrukningen.




Samordnad process -
spar tid och pengar

Vackert Rattvik - samordnad process. Att utveckla samarbetsformer vid infrastruktur-
planering i stadsmilj6. Utvardering: Yvonne Seger, Sweco.

Samarbetet i Projekt Vackert Rittvik utvecklades i etapp 3 till
att galla dven den formella planprocessen. Handlingar uppritta-
des, stidlldes ut och lamnades in gemensamt av de tre parterna,
vilket sparade bade tid och pengar.

Tillvdgagangssittet &r mojligt att anvénda éven i andra pro-
jekt, forutsatt att parterna ar 6verens och att ingen ny mark tas i

Med tiden utvecklades samarbetet

ansprék. sa att parterna till och med hane-
rade den formella planprocessen
gemensamt.

Grunden till den smidiga hanteringen lades i en gemensam avsiktsfor-
klaring, vilken f6ljdes av ett gestaltningsprogram som parterna stéll-
de sig bakom. Redan tidigt i processen holl representanter for kom-
munen, Vigverket och Banverket gemensamma informationsméten
med réattviksborna, men det var forst i etapp 3 som dven den formella
planprocessen kunde hanteras gemensamt.

Gemensam programhandling

Etapp 3 inneho6ll bland annat en ny plankorsning 6ver jarnvdgen och
manga andra for projektet och rattviksborna viktiga férdndringar.
Den stora tidsvinsten gjordes ndr kommunen valde att inte gora en
fordjupad oversiktsplan. I stdllet lamnade man, tillsammans med
Banverket och Vigverket, in en gemensam programhandling som
inneho6ll kommunens program for detaljplan, férstudie vdg och forstu-
die jArnvag. Dessutom en gemensam miljobedémning, kallad férstudie
MKB.

Kommunen har ritt att vdlja mellan att géra en férdjupad 6versikts-
plan eller att ga direkt pa detaljplaneprogram. Lénsstyrelsen kan ha
synpunkter pa valet, men det &r kommunen som avgér. I det har fallet
fanns inga riksintressen att ta hdnsyn till och arbetet var dessutom
vél férankrat bade hos lansstyrelsen och hos parterna.

Ett ars tidsvinst

Kommunens val av planinstrument paskyndade i sig processen med
ett halvt till ett ar, bedémer Yvonne Seger. Dessutom innebar den sam-
ordnade handlaggningen att planerna kunde stédllas ut och samréads-
moéten hallas gemensamt, vilket gjorde det ldttare bade fér berérda
myndigheter och for allménheten att bilda sig en uppfattning om pro-
jektet och fa svar pa fragor.

Den fortsatta planprocessen i etapp 3 bestod av en ny detaljplan fér
kommunen samt arbetsplan for vadgen. Dessa handlingar togs fram se-
parat, men samordnades delvis sinsemellan. Bland annat kunde sam-
radsférfarandet fér cirkulationsplatser férenklas eftersom féréand-
ringen redan reglerats i den nya detaljplanen. Det bedémdes inte som
nodvandigt att ta fram en ny jarnvagsplan eftersom ingen ny mark
togs i ansprak for bygget. (De férdndringar som gjordes reglerades i
efterhand genom markbyte med kommunen.)
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Mycket dr mojligt inom lagens ram

Eftersom alla inblandade upplevt den samordnade planprocessen som
en stor forbattring jAmfért med traditionell, parallell hantering av
formaliteterna uppstar fragan om metoden kan anvéndas i andra pro-
jekt och vilka formella hinder som eventuellt finns for detta.

Yvonne Seger konstaterar att om férandringar pa ett vigomrade ar
férutsatta i och stdmmer 6verens med kommunens detaljplan, behover
arbetsplanen for vig inte stédllas ut. Motsvarande lattnad finns &nnu
inte for jirnvagsplan.

Den stora forenklingen — och vinsten — har dock inte med formalia
att géra. Den bestari att parterna pa ett tidigt stadium kommit 6ver-
ens om innehall och utformning, uppréattar sina planer och program
i samrad och méter allmédnhet och myndigheter gemensamt. Da kan
mycket av arbetet samordnas och stora vinster goras.

Vé&gporten under jarnvéagen fick en nattare utformning an de
som Banverket annars brukar bygga.

Formell planprocess i projekt Vackert Rattvik, etapp 3
PLAN- OCH BYGGLAG VAGLAG JARNVAGSLAG

Program for detaljplan + Forstudie for vag + Forstudie for jarnvag
samt gemensam "Férstudie MKB”

Projekt Vackert Rattvik, etapp 3, Ombyggnad av stationsomradet, rv 70 cirkulationsplatser,
nytt 1age for Pilgatan med vagport under jarnvagen, plankorsning i Langbryggans férlang-
ning, beslutshandl 2002-06-06

Detaljplan for Projekt Vack-
ert Rattvik, etapp 3 laga
kraft 2003-01-08

LST beslut 2002-05-24 ej LST beslut 2002-05-24 ej
betydande miljopaverkan. | betydande miljopaverkan.

MKB for arbetsplan god- MKB godkanns av Ist 2002-
kénns av Ist 2002-11-06 11-06

Enkel arbetsplan (ingen jarnvagsplan)

Samordnad planhandling
Delvis samordnad planhandling



Den ovala rondellen kom till efter ett
arkitektseminarium inom Projekt Vackert

Estetisk kompetens -
satter spar i projekt

Hur har projektets formgvningskompetens paverkat resultatet?
Utvéardering: Hans Gillgren, Gillark

Projekt Vackert Rattvik var speciellt pd manga sitt. Bland annat del-
tog ovanligt manga personer med formgivningskompetens i projektet,
bade som konsulter och i ledningen. Fragan ar hur stor betydelse det
hade for slutresultatet.

Arkitekt Hans Gillgren har jAmfért Projekt Vackert Rattvik med tre
andra liknande projekt som utférdes under samma tidsperiod, och
kommer fram till att formgivningskompetens — sérskilt om den ocksa
finns i projektledningen — har stor betydelse f6r den arkitektoniska
kvaliteten. En annan viktig faktor &r ambitionen och férmagan att ta
ansvar for helheten i ett projekt med ménga delar och flera huvudmaén.

Banverksprojekt

De tre projekt som jamférts med Rattvik 4r Holmsveden i S6éderhamns
kommun, Storvreta i Uppsala kommun och Kolbéck i Hallstahammars
kommun. Samtliga 4r huvudsakligen Banverksprojekt, som initierats
foér att man behovt bygga om stationsomradet, men har ocksa innehéal-
lit delar som berort Vagverket och respektive kommun.

I Holmsveden anlitade Banverket en landskapsarkitekt for utform-
ningen av stationsomradet. I Storvreta hade markkonsulten en land-
skapsarkitekt inkopplad i projektet. Ombyggnaden av stationsomradet
i Kolback handlades upp som funktionsentreprenad, ddr utformning-
en utvdrderades i samband med anbudsprévningen. Ett rad for este-
tisk utformning deltog i utvarderingen.
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| Holmsveden saknar Hans Gillgren en samlad idé. Till exempel har belysningsstolparna olika
utformning beroende p& om de ingér i Banverkets eller Vagverkets del av projektet.

Helhetsgreppet saknas

I Holmsveden (fardigt 2002) ser utvarderaren flera goda utformnings-
exempel men saknar en samlad idé. Till exempel har belysningsar-
maturerna olika utformning beroende pa om de ingéatt i Banverkets
projekt eller Vagverkets.

I Storvreta (fardigt 1995) ser det inte heller ut som om nagon tagit
ett helhetsgrepp pa utformningen. Tidsplanen var mycket pressad och
fokus tycks mest ha legat pa bullerfragorna.

Aven i Kolbick, som &r det farskaste av projekten (fardigt 2007),
brister det i samordning mellan Vagverkets, kommunens och
Banverkets delar. Ddremot ar sjdlva stationsmiljéon — som ar den domi-
nerande delen i projektet — vdl sammanhallen och gestaltad.

Rattvik en vinnare

Projekt Vackert Rattvik vinner jamforelsen med god marginal, och
Hans Gillgren listar fem slutsatser han drar av det:

1. Bredare formgivningskompetens ger hogre arkitektonisk
kvalitet. Rattvik har haft en bredare uppsattning av formgivnings-
kompetens d4n de 6vriga exemplen. Det 4r rimligt att anta att det ar
forklaringen till en sammantaget hogre arkitektonisk kvalitet i resul-
tatet — det galler till exempel belysning, markarbeten, trafiklésningar
och broutformning — skriver Gillgren.

2. Formgivningskompetens i projektledningen ger mer sam-
manhallen helhet. Réttvik visar en betydligt starkare sammanhall-
ning i utformningen mellan kommunens, Vagverkets och Banverkets
omraden &n i de 6vriga exemplen. Den rimliga férklaringen &r dels
det ursprungliga helhetsgreppet som stadsmiljouppgift i Rattvik, dels
att det fanns formgivningskompetens i projektledningen. Ju starkare
samordningen av de olika delarna i miljoén &r, desto hégre blir den
samlade arkitektoniska kvaliteten i hela bebyggelsemiljon.

3. Tidpunkten paverkar ambitionsnivan. Det tidigaste jAmf{o6-
relseprojektet, Storvreta, dr ocksa det med den ldgsta ambitionsni-
van vad géller utformning, savél av helhet som av ingéende delar.
Formgivningsfragorna har fatt storre betydelse genom aren.



Inte heller i Storvreta ser det ut som om nagon tagit helhetsgrepp pa utformningen. Tidspla-
nen var pressad och bullerfrdgorna har kommit i férsta hand.

4. Helhetsansvar kan skapa hogre ambitionsniva. Ett intres-
sant resultat av jamforelsen ar att Kolbéck i sjdlva stationsanléagg-
ningen har en mer sammanhallen formgivning dn de 6vriga, inklusive
Rattvik. En férklaring kan vara att Banverket i Kolbéck var initiativ-
tagare till projektet och att man darigenom kéant storre ansvar for hel-
hetslosningen 4n i Rattvik dar Banverket bara var en del av projektet.

5. Kommunens ansvarstagande for helhetslosningar &r lagt.

I alla fyra exemplen, savél Rattvik som de tre andra, tonar en bild
fram av lagt kommunalt engagemang for att ta ansvar for tatortsmil-
jon i sin helhet i samband med att projekt initieras av Vdagverket eller
Banverket. I inget av fallen har kommunen tagit pa sig en ledande och
samlande roll i syfte att skapa en sammanhallen tdtortsmiljo, trots
att detta &r kommunens roll enligt Plan- och bygglagen PBL.

En forklaring kan vara att kommunerna ser den som initierar ett
projekt — sarskilt om det ar ett statligt verk med betydande ekonomis-
ka resurser — som naturligt ansvarig, 4ven f6r den paverkan projektet
har f6r den egna kommunens tétortslésningar. En annan férklaring
kan vara bristande kompetens vad géller utformning av tdtortsmiljo-
er. Den senare fragan har dock inte studerats i den hér utvdrderingen.

Rekommendationer

Hans Gillgren avslutar med nagra rekommendationer for framtida
vag- och/eller jarnvagsprojekt i tatortsmiljo:

1. Vidareutbilda projektledare i tatortsformgivning.
Projektledarens kunskap och forstaelse for tatortsformgivning ar av-
gorande for resultatet. Vidareutbildningen bor dven riktas till konsul-
ter som far projektledaruppdrag.

2. Ta in kompetens i stadsmiljoformgivning. Sarskild kompetens
i stadsmiljoformgivning bor tas in i projektets inledningsskede och
som lopande expertstéd for projektledaren under projektets gang, och
sérskilt i samverkan med formgivare i projektets olika delar.

3. Stéll krav pa formgivningskompetens hos konsulter. Kraven
bor stdllas vid anbudsupphandling av konsulter inom mark, bro-
byggnad, husbyggnad, belysning med mera — och sedan géller det att
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Stationsmiljon i Kolback kanns val sammanhallen och gestaltad - till och med battre &n den i
Rattvik. Det kan bero pa att Banverket var initiativtagare till ombyggnaden i Kolb&ck, medan
man bara var samarbetspart i Rattvik.

utnyttja denna kompetens genom att konsulterna ges frihet att formge
till exempel broar och gangportar.

4. Skapa typbibliotek. Viagverket och Banverket bor utveckla
formgivningen av tekniska anordningar, broar, vigportar med mera,
forslagsvis genom formgivningstavlingar, for att skapa ett typpbib-
liotek av funktionella, ekonomiska och vackra l6sningar som kan vara
utgangspunkt och exempel fér projektering runt om i landet.
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