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Forord

Borldnge kommuns kraftfulla satsning pa férnyelse av stadsdelen
Framtidsdalen sammanf6ll tidsméassigt med regeringens initiativ for
att stimulera trafiksdkerhetsarbetet i kommunerna. Kommunen och
Vagverket samarbetade tidigt i planeringen. Ett demonstrations- och
utvecklingsprojekt tog form 2002 - 2007. Inom ett relativt begriansat
omrade med mattfull skala kunde man testa teorier och idéer om
gatuutformning kopplat till de transportpolitiska delmalen om
trafiksdkerhet, tillgdnglighet och god miljo.

Projektet dr nu avslutat, men i falt och i en serie rapporter kan man se och
ta del av vad som gjorts. I den héar publikationen presenteras det pa ett
kortfattat satt. Vi hoppas att den ska vécka intresse och locka till besdk

i Framtidsdalen och till fortsatta kontakter och kunskapsutbyte kring
dessa fragor.

Rapporten har sammanstéllts av Yvonne Wéarnfeldt vid TFK Borlénge i
samarbete med projektgruppens medlemmar.

Vigverket och Borldnge kommun i augusti 2008.
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Sammanfattning

Avsikten med den hér rapporten ar att
presentera och vidcka intresse for det arbete
som skett inom Demoprojekt Framtidsdalen.
Ett projekt som bedrivits i samarbete mellan
Vagverket Region Mitt och Borldnge kommun
och som ingick i Vagverkets satsning pa 6kad
trafiksdkerhet i kommunerna. Malet har
varit att astadkomma en god miljé med hogt
stdllda krav pa hastighetsanpassning for
fordonstrafiken och tillgdnglighet

for funktionshindrade.

Stadsdelen Framtidsdalen ligger i Borldnges
véastra del mellan riksvdgarna 50 och 70
och i omradet finns Vag- och Banverkets
huvudkontor, teknikparken Teknikdalen,

Hogskolan Dalarna samt Kupolens képcentrum.

Stadsdelen har under aren 2001-2007
genomgatt en omfattande omvandling och
omradet har under byggtiden ocksa fungerat
som en nationell FUD -arena for gatubyggande
1 tatort.

Ambitionen fér omradet har varit att aterskapa
den gamla rutndtsstaden med kvarter,

gator, torg och parker sa att en smaskalig
kvartersstad med plats for alla skulle skapas.
En hog trafiksdkerhet skulle uppnas genom
hastighetsnedsdttande atgarder pa de platser
dar fotgdngare, cyklister och bilister méts.

I Framtidsdalen finns manga olika gatutyper
representerade: trafikled, 50/30-gata, 40/30-
gata, 30-gata, gangfartsomrade och bilfritt.
Dar finns ett stort antal farthinder av olika
slag och cirkulationsplatser, vilka samverkar
for att halla fordonshastigheterna pa énskad
niva. Stor omsorg har lagts vid utformningen
av gang- och cykelpassagerna, dar man testat
olika l6sningar for att slutligen na fram till en
utformning som anvédndarna varit néjda med.

Kollektivtrafiken prioriteras. Bland annat har
en inomhushallplats anordnats i Kupolens
képcentrum. I omradet finns ocksa tre parker,
som tillsammans med 6vrig vaxtlighet skapar
en ram, som haller samman gator, torg

och kvartersmark.

Utvarderingen har skett genom métning och
analys av hastigheter med olika metoder och
studier av beteenden. Brukarnas asikter har
inhdmtats genom enkdter och intervjuer riktade
till olika anvandare. Effekten av atgdrderna

ar 6vervagande positiv. Hastigheterna ar laga
och samspelet mellan trafikanterna fungerar
genomgaende pa ett bra satt. Brukarna har
generellt sett en positiv attityd till de atgarder
som utforts. Denna instdllning har férstarkts
allt eftersom omradet fardigstallts.



vagverket och Borldnge kommun

Hogsta ledningen fran Borldnge Kommun och
Vagverket har fran projektets borjan varit
mycket positiva till omradets framvéaxt

och utveckling.

Borldnge och Framtidsdalen som stadsdel ses
som viktigt fran manga synvinklar. Det handlar
om att skapa attraktivitet kring arbetsplatser,
boséattning, livsmiljé och kulturutbud.

Borldnge maste kunna erbjuda arbetsplatser
och utvecklingsmdjligheter f6r nyrekryterad
personal. Det &r viktigt att kunna erbjuda ett
utbud av utbildningsméjligheter. Framtidsdalen
kan ses som ett kompetenscentrum for
idéutveckling och intellektuell utveckling.

Ingemar Skogo
Vagverkets Generaldirektor

I ett tidigt skede sag man Framtidsdalen

som en arena for forséksverksamheter av

olika demonstrationsprojekt och tillsammans
med andra aktérer har Borldnge kommun

och Vagverket haft en gemensam vilja att
utveckla Framtidsdalen bade estetiskt och
utifran trafiksdkerhet, miljo, vaginformatik och
funktionshindrades behov.

Samarbetet mellan Borldnge kommun och
Végverket har byggt pa ett ramavtal som

tecknades vid starten av projektet och pa
arliga samarbetsavtal.

Nils Persson
Kommunstyrelsens ordférande, Borlange kommun



Framtidsdalen - en stadsdel med nytt innehall

Del av Framtidsdalen
Foto: Borlange kommun

I slutet av 1990-talet beslutade sig Borldnge
kommun for att gora en storsatsning pa
omradet dar teknikparken Teknikdalen,
Hogskolan, Vagverket och Banverket fanns.
Kunskapsforetagandet var pa stark frammarsch
och det var ont om lediga lokaler i omradet.
Ambitionen var att skapa en attraktiv och
kreativ milj6. Fran kommunens sida var
miljotdnkande och helhetsperspektiv viktiga
utgangspunkter i arbetet.

Efter ar av planering, projektering och
byggnationer har stadsdelen Framtidsdalen
funnit sin form. Den omfattande omvandlingen
av omradet har pagatt mellan aren 2001-2006.
Under byggtiden har omradet fungerat som en
nationell FUD-arena for gatubyggande i tatort.
Resultatet ar en attraktiv stadsmiljo med delvis
nytt innehall och god beredskap for

fortsatt utveckling.

Stadsdelen ligger i Borldnges vastra del mellan
de tva riksvdgarna 50 och 70. Omradet ar en
plats fér arbete, utbildning och handel och

ca 7000 personer arbetar eller studerar har.
Halften ar studenter pa Hogskolan Dalarna
medan den andra hélften arbetar pa Vag-
eller Banverkets huvudkontor eller pa nagot
av de foretag som finns i Teknikdalen. Manga
arbetar ocksa pa Kupolen, ett av regionens
storsta kopcentrum med ca 5 milj. besokare
per ar. Manga méanniskor i narliggande
bostadsomraden passerar omradet pa sin vég
till arbete eller utbildning.

Bakom Borlanges nya stadsdel star en rad
intressenter fran kommun, néringsliv och
myndigheter. De har gemensamt arbetat for att
skapa en kreativ och attraktiv miljé som kan
locka fler ménniskor till staden. Ambitionen
har varit att skapa en plats for méten och
samverkan mellan ménniskor och féretag men
ocksa plats for rekreation i en vacker miljo.
Koncentrationen av utvecklingsféretag och
forskningsmiljoer bidrar till att omradet kan
verka som en arena fér kunskapsutveckling.



Framtidsdalen dr idag en stadsdel med en
spdnnande och genomténkt gatustruktur. I
omradet finns alla gatutyper representerade,
fran trafikled till helt bilfria omraden och med
gatutyper som 50/30 -gata, 40/30 -gata, 30
—gata och gangfartsomrade dér emellan.

Boérje Anderssons park
Foto: Stig Jungberg

Dammgatan - en gata med mittrefug
Foto: Borlange Energi

Runt gatorna och kvarteren har ny bebyggelse
vaxt upp och befintliga fastigheter har
omformats. Ett exempel &r omradet framfér
Vagverkets huvudentré som genomgick

en stérre ombyggnation under 2005. Aven

vid Kupolen har stérre férandringar skett.
Kopcentret har bl.a. fatt nya entréer, forandrade
parkeringsytor och nya anslutningsvégar.

En viktig del av den fysiska utformningen
ar ocksa de parker som anlagts i omradet.
Den stora Vattenparken i den s6dra delen av
Framtidsdalen, Borje Anderssons park vid
Studenternas hus och Pylonendammen



Karta over Framtidsdalen




Barande idéer
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Under 1998 ordnades en arkitekttdvling som
vanns av Arken arkitekter med forslaget
Korspunkter. Forslaget inneh6ll nagra barande
element som tillsammans skulle bidra till att
skapa den attraktiva stadsdel som

kommunen 6nskade.

Kvartersstaden

Genom att aterskapa den gamla rutnatsstaden
kvarter, gator, torg och parker skulle en
smaskalig kvartersstad med plats for alla
skapas. En hog trafiksdkerhet skulle uppnas
genom atgéarder som gjorde att fotgédngare,
cyklister och bilister skulle métas och samspela
pa samma ytor i lag hastighet.

Grona miljoer och vatten

Vatten i olika former skulle anvandas som
sammanhallande element i hela omradet.
Flera parker skulle anlédggas och de skulle
tillsammans med trdd och hickar verka som
en sammanhallande ram kring gatusystem och
den byggda miljon.

Arkens vinnande férslag handlade om hur
man kan forma en attraktiv och fungerande
stadsmiljo dar oskyddade trafikanters
framkomlighet och sékerhet skulle prioriteras.
Kollektivtrafikens framkomlighet var en annan
fraga som prioriterades hogt.

FRAMKOLLGRUPPEN

I samband med arkitekttdvlingen hade

en arbetsgrupp med deltagare fran
Véagverket, kommunen och Dalatrafik bildats.
Utgangspunkten for gruppens arbete var den
framtida kollektivtrafikens utformning men
i gruppen diskuterades dven vilka principer
som skulle gélla for utformningen av hela
gatusystemet i omradet.

Ett programférslag antogs dar det fanns

en uttalad 6nskan om att det i den nya
framvaxande kvartersliknande stadsdelen
skulle finnas plats for alla typer av gator och
vigar. Sammantaget ar det Arkens filosofi och
Framkollgruppens idéer som ligger till grund
for det utvecklingsarbete som skett inom
Demoprojekt Framtidsdalen.



Projektet - att utveckla, testa och formedla kunskap

Demoprojekt Framtidsdalen grundar sig

pa regeringens 11-punktsprogram fér ckad
trafiksdkerhet fran 1999. En av punkterna
handlade om att kommunerna maste
intensifiera sitt trafiksdkerhetsarbete. For att
stimulera arbetet var man fran Vagverkets sida
villig att finansiera demonstrationsprojekt som
kunde bidra till en sdkrare trafik

i kommunerna.

Samarbetsavtalet mellan Vagverket och
Borldnge kommun undertecknades 2002

och de diskussioner som tidigare forts inom
Framkollgruppen fortsatte nu inom ramen
for demoprojektet.

SYFTE OCH MALBILD

Projektets 6vergripande syfte har varit att ta
fram goda l6sningar, att utvirdera dem och
justera detaljer for att na fram till en &n béattre
utformning. Som ett medel for att uppna syftet
utarbetades en malbild déar det slogs fast att
tyngdpunkten skulle ligga pa kvalitetsarbete
inom omradena trafiksdkerhet, tillgdnglighet
for alla och en god miljé.

LEDORDEN

Trafiksakerhet — Projektet startade inom
Vagverkets satsning pa 6kad trafiksdkerhet
i kommunerna och begreppet samspel har
haft en mycket central roll i projektet.
Fungerande samspel mellan oskyddade
trafikanter och bilister har efterstravats
genom olika atgarder for hastighetssdkring
men ocksa genom att stimulera till ett &ndrat
beteende hos trafikanterna genom att skapa
blandtrafikmiljéer, som gangfarts-

omradet Studieplan.

Tillganglighet for alla — I omradet finns flera
stora arbetsplatser men ocksa en hel del
genomfartstrafik. Detta har stéllt stora krav pa
hur miljén utformats sa att god tillgdnglighet
kan sdkerstillas. Tillgdnglighetsarbetet har
koncentrerats till att gora omradet tillgdngligt

for fotgdngare, cyklister och ménniskor med
olika funktionshinder samt att férbattra
tillgdngligheten till kollektivtrafiken.

En god miljo — Ambitionerna fér omradet har
hela tiden varit héga. Borldnge kommun tog
fram tre dokument for att tydliggéra vad man
ville uppna foér om radet: Miljéprogram fér
Framtidsdalen, Kvalitetsprogram fér vatten
och landskap samt Kvalitetsprogram fér
kvarterens arkitektur, stadsbyggnad och gréna
ytor. Dokumenten skapar en plattform fér alla
aktorer i Framtidsdalen. Man far st6d f6r hur
man ska arbeta for att tillsammans utforma en
god milj6 i stadsdelen.



Arbetssatt

Projektgruppen

fr. v. Hakan Bergea Borlange kommun,

Monica Lundin TFK, Anders Eklund Borldnge Energi,
Ragnhild Widgren (projektledare) Vagverket Region Mitt,
Per Wramborg Véagverket Borlédnge.

DIALOG

Projektets 6vergripande syfte har varit att ta
fram goda l6sningar, att utviardera dem och
justera detaljer for att pa det viset na fram

till en &n battre utformning. For att uppna
projektets syfte har projektgruppen anvant sig
av ett mycket 6ppet arbetsklimat med

"hogt i tak”.

Utvecklingsarbetet har skett i bred dialog med
en mangd foretrddare fér kommunen, Vagverket
och forskarvarlden. Arbetssédttet ar inte pa
nagot satt unikt men i projektgruppen och

hos 6vriga aktorer finns en klar uppfattning

att det 6ppna forhallningsséattet varit mycket
stimulerande och effektivt.

I praktiken har det inneburit att man aktivt
arbetat for att korta beslutsvigarna. I stéllet
for ordinarie remissforfarande har man i
mojligaste man anvént sig av samtal for att
bolla och forankra idéer hos berérda parter.

En del 16sningar har kanske inte stdmt

overens med gédllande regelverk men genom att
projektet haft formen av demonstrationsprojekt
och att omradet fungerat som testarena

har man vagat prova sig fram for att finna

l6sningar som alla kunnat vara ndjda med.

En ytterligare orsak till att projektarbetet

har 16pt smidigt dr att det funnits en samsyn
om att inte fastna i detaljer och restriktioner
utan att hela tiden s6ka 16sningar som drivit
arbetet framat. God hjalp i detta har varit

att alla parter arbetat for de gemensamma
transportpolitiska malen men dven att projektet
haft god politisk férankring i kommunen.

UTVARDERING

I ett tidigt skede av projektet utarbetades en
utvarderingsplan som uppdaterades varje ar
med utgangspunkt fran det aktuella laget. Varje
ar gjordes dven en plan Gver arets aktiviteter
rorande den fysiska utformningen.

Utvarderingarna omfattar olika
trafikantgruppers beteenden i

trafikmiljon, métningar av trafikanternas
hastighetsbeteenden, samband mellan
hastighet och férdndrad utformning samt
trafikantgruppers erfarenheter, attityder och
asikter om omradet. Flera aktiviteter har
upprepats ar fran ar sa att jamforelser éver
tid har kunnat goras. Det faktiska arbetet
har gjorts av foretradare fran hogskolor och
universitet, fran kommunen och

fran konsultbranschen.

JUSTERING

Allt blir inte ratt fran borjan men utvardering
leder till viktig ny kunskap. Projektets upplagg
har gett utrymme f6r att ompréva mindre
lyckade l6sningar och att féordndra den
utformning som inte gav de effekter

man 6nskade.

SEMINARIER

En viktig del av projektet har handlat om
kunskapsbyggande, kommunikation och
informationsspridning och en unik méjlighet
till erfarenhetsutbyte och kunskapséverforing
har getts pa de seminarier som hallits varje
host. Foreldsare och deltagare har kommit



fran landets kommuner, fran olika delar av Seminarierna utvecklades med tiden till

Vagverket och fran forskarvérld att fungera som nationellt forum for mer

och konsultbransch. generella diskussioner kring aktuella trafik-
och utformningsfragor — ofta under ett

De forsta seminarierna handlade i huvudsak sammanhallande tema.

om fragestallningar som kommit upp inom

projektet. Deltagarna lotsades runt i omradet, Totalt har sex seminarier hallits inom projektet

jamforelser gjordes med andra platser och och de finns alla sammanstéllda i arliga

experter pa omradet férmedlade sin syn seminarierapporter. Bildkavalkaden visar nagra

pa problematiken. av alla féreldsare under aren.

Christer Hydén Lennart Adolfsson Mathias Warnhjelm
Lunds Tekniska Hogskola Goteborg Véagverket Borlange
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Rune Elvik Sari Wallberg Agneta Stahl
TOI Oslo Tyréns Lunds Tekniska Hogskola



Trafiklugnande atgédrder i Framtidsdalen

Trafikytorna i Framtidsdalen har planerats med
hénsyn till tillgdnglighet och framkomlighet
enligt den gamla rutnitsstadens modell men
med hog trafiksdkerhet genom ett system

av trafiklugnande atgarder. Regelbundna
hastighetsméatningar och utvarderingar visar
att hastigheten ar lag och att samspelet
fungerar bra i hela Framtidsdalen.

| dammen

Oversikt av olika trafiklugnande atgérder i Framtidsdalen



FARTHINDER

Kartan visar femton platser dér farthinder
anlagts. Studieplan behandlas separat

nedan. Ovriga farthinder bestar av upphéjda
gangpassager, upphdjda korsningar, vigkuddar
och ett tredimensionellt markerat farthinder
som &r 4 cm hogt. Effekten av denna malning
avtog relativt snabbt. Kostnaden for att
markera 3D-guppet ar betydligt hégre dn en
konventionell markering med “schackmonster”.
Effekten jamfort med en sadan markering ar
inte utforskad.
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Tredimensionellt gupp pa Humanistgatan

85-PERCENTIL (MEDELHAST) FLODE

Utan farth.: 46 km/tim(38) 1900 f/d
Farthinder: 36 km/tim (24) 2540 f/d
Farth. + 3D: 28 km/tim (20) 2170 f/d
Farth/3D 1 ar: 36 km/tim (28) 2700 f/d

Betraffande viagkuddar har bilisterna en
bendgenhet att forsoka aka vid sidan av dessa
och viagkuddarna i Framtidsdalen ar inget
undantag. Mgjlighet till detta bor begrdnsas
genom kantsten eller annan avgransande
atgéard vid sidan av vagkudden. Genom att
flytta fram vdgkuddarna har medelhastigheten
sankts med flera km/tim.

Vagkuddar vid gangpassage pa Dammgatan

hestespet

Hastighetsprofil vid Dammgatan dar vaggkuddar
ger tydlig effekt



CIRKULATIONSPLATSER

I Framtidsdalen finns sex cirkulationsplatser
med rondellradie 7 m (ej 6verkérningsbar
innerradie dr 3-4 m). Forutom att fungera som
saker korsning fungerar cirkulationsplatserna
ocksa som fartddmpare. Pa Roda Vagen

finns tva cirkulationsplatser mycket

ndra varandra vilket avsevéart férstarker
hastighetsreduktionen.

Cirkulationsplatser langs Réda Vagen

Pa Maskinistgatan vid Kupolens norra
infart finns en minicirkulation som &r helt
overkorningsbar med en rondellradie pa 2
m. Atgérden har bl.a. utvarderats genom
konfliktstudier dar relativt fa konflikter
registrerats. Studierna visar pa bra samspel
mellan trafikanterna och att fordonen, med
nagra fa undantag, kors med lag hastighet.
Efterlevnaden av cirkulationskdérning dr mycket
god sommartid men sjunker under vintern,
mycket p.g.a. att rondellytan kan vara tackt
av sno.
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Minicirkulation vid Kupolen

STUDIEPLAN

Studieplan dr Framtidsdalens egen "Shared
space-yta” och den foérsta gardsgatan i
Borlédnge. Darfor forsags gardsgateskyltarna
med tilldggsskyltar som upplyste om
bilisters skyldighet att ldamna fotgédngare
foretrade. Omradet betecknas numera som
gangfartsomrade genom anpassning till den
nya vigmaéarkesforordningen. Gangfart for
bilisterna har inte varit méjlig att uppna
men nio av tio bilister passerar med en
hastighet av 30 km/tim eller lagre. Férutom
hastighetsméatningar har gardsgatan
utvarderats genom konflikt- och intervjustudier.

Studieplan - ett torg dar fotgangare har féretrade



HUVUDGATOR MED MITTREFUG

De tva huvudgatorna Réda vagen och
Dammgatan har fatt en sektion med enkla
korfalt och en bred tradplanterad mittrefug
vilket ocksa beframjar trafiksdkerheten.

Detta genom en smal sektion som ddmpar
hastigheten. Bredden pa korfaltet ar anpassad
till kommunens fordon fér snérdjning. Fér
béattre hastighetsddmpning skulle en dnnu
trangre sektion vara att foredra.

V%
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Normalsektion R6da Vagen

Del av Réda vagen
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GANG OCH CYKELTRAFIK

Gang och cykeltrafiken ar separerad fran
biltrafiken utom i korsningarna. Arkens idé
var ju att aterinféra den gamla rutnatsstaden
déar all trafik skulle samsas pa gemensamma
ytor men i lag fart for att fa bra trafiksdkerhet.
I Framtidsdalen har detta utférts pa nagra
punkter varav Studieplan dr den som mest
paminner om ursprungsidén. I 6vrigt har gang-
och cykelvéagar byggts for att ge cyklisterna
genare och sékrare vagar.

Gang- och cykelvagar

FORHOJDA GANGPASSAGER

Vid de férhéjda gangpassager som saknar
kantsten har pollare med riktningsgivare
anvants for att hjalpa synskadade. I borjan
anvandes en pollare med lysdiod, som visade
sig vara alltfér vek och som vandaliserades
ndstan direkt. Sedan har tva andra pollare med
riktningsgivare anvénts, dels en enklare variant
som tagits fram lokalt och dels Malmo Classic.

En lite enklare variant av pollare

14

Malmé Classic



Taktila plattor i ett gummimaterial som
klistrats pa asfalten har anvéants vid en
gangpassage pa Kunskapsgatan. Plattorna
klistrades ar 2004 och den sidan som klistrades
forst hade en del problem med vidhéftningen
och har ocksa fatt storre skador fran snéréjning
och sopning. De taktila knopparna pa de
klistrade plattorna har daremot klarar sig
béattre &n motsvarande knoppar pa de taktila
betongplattorna, som slitits ner snabbt.

Kupolplatta i gummimaterial

Nér det galler beldggning har det patalats
vid manga av vara tester tillsammans med
funktionshindrade att smagatsten inte ar bra
att anvanda i passager. De manga fogarna
mellan stenarna gor beldggningen ojamn och
onddigt svarframkomlig for

rullstolsburna personer.




Tillgénglighetsanpassade gang- och cykelpassager

Genom Framtidsdalens uttalade funktion som
demonstrations- och férséksarena har det varit
mojligt att testa olika l6sningar pa plats for

att darefter utvardera och fordndra direkt i
den fysiska miljén. Gang- och cykelpassagerna
i Framtidsdalen é&r ett tydligt exempel pa

en atgard dar man testat olika 16sningar for
att sedan na fram till en utformning som
anvandarna varit néjda med. Mgjligheten att
kunna testa olika 16sningar i verkligheten har
uppskattats inte minst av personer med olika
funktionshinder. Det &r bade battre och enklare
an att bedéma olika 16sningar pa plats én att
enbart se pa ritningsforslag.

Den utformning av gang- och cykelpassager
som tester och utvédrderingar pekat ut som bast
och som anvénds idag &r att dela gangytan i en
del med 6 cm kant och en del utan nivaskillnad
(gra plattor eller asfalt). Cykelytan har ingen
nivaskillnad och ar belagd med réda plattor.

Den tidigare 16sningen hade en 4 cm hég kant
pa gangdelen och en nivaskillnad pa 2 cm pa
cykelytan - manga cyklister hade synpunkter pa
den 2 cm hoga kanten.

Gang och cykelpassage i Framtidsdalen
Justerad utformning.

Gang och cykelpassage i Framtidsdalen
Tidigare utformning.



Kollektivtrafik prioriteras

Hoésten 2007 invigdes kollektivtrafikens nya
stomlinjenét Strdlande for Borlange tatort. En
av stomndtets tre huvudlinjer passerar genom
Framtidsdalen och bussarna framkomlighet
har prioriterats bl.a. genom den hallplats

som anlagts i anslutning till Studieplan.
Hallplatsens utformning innebér att bussarna
stannar och slédpper av/pa passagerare i det
enda korfalt som finns vilket gor att bilisterna
inte kan koéra om den stillastaende bussen.

Inomhushallplats Kupolen
Med gangpassage till kbpcentret.

Varen 2007 hade inomhushallplatsen i Kupolen
varit i drift ca ett ar och en utvardering gjordes
for att forsoka se vilka effekter hallplatsen haft
pa resandet till och fran képcentret. Resultatet
visar pa ett klart 6kat resande, uppemot atta
ganger fler reste till/fran kdpcentret efter

Hallplats vid Studieplan pa Roda Vagen att inomhushallplatsen tagits i drift jamfort
med foresituationen. En bidragande orsak

I Framtidsdalen finns ocksé en av Sveriges ar férmodligen att antalet bussturer hade

forsta hallplatser inne i ett kopcenter. dubblerats samtidigt som tidtabellen

Hallplatsen, som har fungerat i drygt tva ar, hade férenklats.

gor att bes6kare som aker kollektivt slipper
bara varor langa strackor och kan invénta
bussen inomhus utan att utséttas fér viader och
vind. Under hogtrafik trafikeras hallplatsen av
bussar var 20:e minut.

17



Framtidsdalens Parker

I Framtidsdalen finns tre parker, som
tillsammans med 6vrig vaxtlighet, ska
anvdndas som en gemensam ram for att
halla samman den nya bebyggelsen med
den befintliga. I arkitektférslaget som ligger
till grund for omradet betonas vikten av att
det grona blir "parkrum mellan kvarter” i
stéllet for identitetslosa "mellanrum mellan
anldggningarna”. Parkerna i omréadet har
olika grad av foérfining. Pylonendammen ar
en naturpark, Borje Anderssons park ar en
"finpark” och Vattenparken ar en kombination
av "finpark” och naturpark.

Boérje Anderssons park
Finpark.

6
','.'

Vattenparken
Kombinerad fin- och naturpark.

Pylonendammen
Naturpark.
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Attityder, effekter och resultat

Nést intill alla atgarder i den fysiska miljon
har f6ljts upp och utvarderats, dels genom
matning och iakttagelser av beteenden hos
olika trafikanter i gatumiljon, dels genom att
fraga individer och grupper om deras asikter.
Till den férsta typen studier hor bl.a. flodes-
och hastighetsmétningar samt konfliktstudier.
Till den senare typen hor intervjuer och enkéater
riktade till olika anvdndargrupper.

TRAFIKFLODEN

I projektets inledning gjordes en prognos éver
forvantade trafikfléden vid full utbyggnad

av Framtidsdalen. Varen 2007 gjordes en
jamforelse av verklighet kontra prognos.
Maétningen visar att trafikvolymerna inte nar
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Trafikfloden i Framtidsdalen
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upp till de vdrden som forutspaddes men att
fordelningen mellan olika ldnkar i gatunétet i
princip stdmmer 6verens med prognosen.

Principen med silning av trafiken har medfért
att de storsta flédena finns vid infarterna

fran riksvag 70 och 50, d.v.s. dér riksvégarna
korsar Roda vagen och Dammgatan. Floden
avtar sedan relativt snabbt ju ldngre in

i omradet man kommer. Fér Roda vagen
innebdr detta att flodet minskat med drygt
héalften vid korsningen med Humanistgatan
medan Dammgatans floden minskat med tva
tredjedelar vid Humanistgatan/Skomakargatan.
Detta speglar i hog grad den trafik som handeln
i och runt Kupolen alstrar.

;-/
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Prognos (bla markering) kontra slangméatning varen 2007 (gul markering).



HASTIGHETSMATNINGAR

Tre olika metoder har anvénts for att méta

fordonshastighet och fléden:

e mitning med slang - da dven cykel rdknats

e mitning med laserkamera - dar
hastighetsprofiler identifierats

e analys av data fran fordon med
ISA-utrustning

I figuren nedan redovisas hastigheter som
matts upp under aren 2002 -2007. Matningarna
har skett vid cirkulationernas in- och utfarter.
Av atta olika méatpunkter nas malet pa 30 km/
tim endast pa Studieplan — dar ambitionen

ar betydligt lagre d.v.s. gangfart. Vid 6vriga

matpunkter har det visat sig vara svart att
uppna malet om max 30 km/h (Skomakargatan)
eller 40 km/h (6vriga).

Hastigheterna har visserligen sjunkit nagot pa
samtliga gator under aren men hastigheterna
ligger 4nda 5-10 km/h 6ver malet for
respektive gata. Pa Skomakargatan ar det vid
korsningarna som hastigheterna séankts mest
medan det i 6vriga fall ar farthinder som haft
effekt. Under sommaren 2003 fick rampen till
Studieplan en nagot skarpare lutning vilket
medforde en sdnkning av hastigheten fran 38
km/h vid varens métningar till 27 km/h pa
hosten samma ar.
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Resultat av aterkommande hastighetsmatningar (med slang)
for motorfordon pa Réda vagen respektive Dammgatan 2002-2007.



LEDSTRAKSPROJEKTET

I ett samarbetsprojekt mellan Vagverket,
Borldnge kommun och Lunds universitet
testades fyra olika taktila plattor, som
ansetts bra vid tidigare experiment, samt
tva olika langder pa varningsytan, 1 m och
1,5 m. Testerna utférdes genom att blinda
personer gick ledstraken tillsammans med
projektledaren. Resultatet av testerna visade
att 1 m langd rackte for att testpersonerna
skulle kdnna en varningsyta innan kérbana.
Den platta som bedémdes béast var svensk
stoppmunk som har rakt avskurna kupoler.
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F6érs6k med taktila I6sningar i framtidsdalen
Ett utvecklingsprojekt.

Det utformningsalternativ som fungerade bast
som varningsyta.
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INTERVJU- OCH ENKATSTUDIER

Fotgdngares och cyklisters upplevelse

av Studieplan

Gangfartsomradet Studieplan har ofta hamnat
i fokus vid olika utvarderingar och kan till
viss del sdgas symbolisera Framtidsdalen som
helhet. Platsen utformades i syfte att binda
ihop kdrnverksamheterna pa bagge sidor om
den livligt trafikerade R6da vigen. Den fysiska
utformningen ska ge férutsattningar for
samspel mellan olika trafikanter.

Studieplan
Foto: Stig Ljungberg

Varen 2006 gjordes intervjuer pa plats med
fotgdngare och cyklister. Dessa kompletterades
senare med synpunkter fran synskadade
personer med erfarenhet av att rora sig

pa platsen.

Intervjuerna med fotgdngarna visade pa ett
overvdgande positivt intryck av Studieplan dar
det genomsnittliga betyget hamnade pa 5.3

pa en 7-gradig skala. Resultatet stdmmer val
overens med de stora enkdtundersékningar med
anstéllda och studenter som gjorts vartannat ar
under projektet. Cyklisterna varderar platsen
nagot lagre och den framsta orsaken ar att de
inte upplever tillrackligt god sdkerhet

pa platsen.
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Ar man ddremot synskadad 4r Studieplan

en plats man helst undviker da de upplever
klara brister i trafikmiljon. Framforallt

genom att den stora 6ppna ytan inte ger
tillracklig ledning f6r att kunna orientera

och forflytta sig med hjalp av sin teknikképp.
De atgarder som gjorts for att forbattra
tillgdngligheten i form av mittrefug, taktila
l6sningar som pollare med riktningsgivare etc.
har dnda forbattrat situationen.

Sammantaget visar olika studier att platsen
upplevs som mer och mer positiv av olika
anvandargrupperna. Det dr férmodligen en
effekt av att man vant sig vid platsen och det
samspel som krédvs av alla trafikanter. Manga
uttrycker ocksa att de tycker att platsen

ar vacker.

Bussforare

Under 2004 intervjuades ett tiotal

bussférare om sina erfarenheter av att kora i
Framtidsdalen. Det nya linjendtet var &nnu inte
infort och inte heller fanns inomhushallplatsen
i Kupolen. Timglashallplatsen pa Réda

Véagen var ddaremot anlagd. Intervjuerna

visade att forarnas helhetsintryck av att

kora i Framtidsdalen var positivt, men det
fanns ocksa en allméan upplevelse att antalet
cirkulationsplatser och farthinder var lite

for manga. Farthindren ser man som ett
nédvéandigt ont som bidrar till trafiksdkerheten
men fran bussférarnas sida ser man helst att
man anvander sig av vigkuddar istéllet fér
gupp som frestar for mycket pa chaufférernas
ryggar. Studieplans utformning ansags som
relativt bra och en 6vervdgande majoritet var
klart positiva till hallplatsen pa Studieplan.
Genom att bilisterna tvingas vidnta bakom
bussen sjunker olycksrisken och férarna
upplever mindre stress.



Forare pa utryckningsfordon

Hosten 2006 intervjuades ett tjugotal
personer fran polis, rdddningstjanst

och ambulanssjukvard och i likhet med
bussférarna, ansag dessa forare att
Framtidsdalen som en helhet &r en trafikmiljo
som man ar relativt néjd med.

I den man man kan vélja vag géaller det att

ta sig fram utan alltfér manga hinder som
tvingar ner hastigheten eller innebar risker

i trafikmiljon. Detta gor att man i mojligaste
man undviker Réda Vagen. Det framsta
skélet dr koncentrationen av fotgédngare i
anslutning till Studieplan men det stora
antalet cirkulationsplatser spelar ocksa in
da cirkulationen gor att det kranger haftigt i
ambulansens bakre del. Vid utryckning valjer
man darfor i forsta hand Dammgatan. Dar finns
fa oskyddade trafikanter och de farthinder
(vagkuddar) som finns ar utformade sa att de
gar att passera utan att sdnka farten

for mycket.
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| bilden syns en gangpassage med vagkuddar
som farthinder.
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Anstallda/studenter

For att ta reda pa hur anstillda och studenter
uppfattar det omrade de ror sig i har tre storre
enkatundersékningar genomférts under aren
2003, 2005 och 2007. Enkédterna som helhet ar
mycket omfangsrika, har redovisas bara ett
urval av de svar som framkommit.

En 6vergripande fraga géallde vilket betyg man
gav for helhetsintrycket av Framtidsdalen.
Resultatet visar att betyget har forbattrats
successivt sedan den forsta studien 2003. Pa
en skala fran 1 till 7 var det genomsnittligt
betyget 5.5 1 2007 ars undersokning, 5.2 ar 2005
och 4.8 ar 2003. Da ska man komma ihag att
alla byggnationer var avslutade vid den

sista enkdtomgangen.
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Helhetsintryck av Framtidsdalen 2003-2007, skala negativt — positivt
Av de tre staplarna per betyg och arbetsplats aterfinns 2003 ars resultat langst at vanster, foljt av 2005 ars i mit-
ten och 2007 langst at hoger (N2003=854, N2005=827, N2007=774).

Anstéllda eller studenter som korsar Studieplan
som fotgdngare eller cyklist anger varierande
upplevelser av att korsa gangfartsomradet
jamfort med ett vanligt 6vergangsstalle.
Bilisterna visar en mer samlad bild da de
fortfarande anser att det &r nagot svarare eller
lika svart/enkelt att korsa Studieplan jamfort
med att kora pa vanliga stadsgator.

En positiv trend ar ocksa att allt fler upplever
att bilisterna lamnar féretrdde for fotgdngarna
pa Studieplan. Framfor allt 4r det hogskole-
och vagverksanstédllda som upplever Studieplan
som mycket sdkrare 2007 én de gjorde 2005 och
2003. Intrycket av trafikmiljon som helhet pa
Studieplan har dessutom férbéttrats ytterligare
jamfort med 2005 ars studie i termer av
sdkerhet, trygghet och helhetsintryck.

Helhetsintrycket av Vattenparken ar mycket
gott och relativt oférandrat mellan studierna.
De flesta respondenterna anger betyget 6 pa
den 7-gradiga skalan vilket innebar att man
anser att parken ar vacker, lugn och trevlig.
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Vattenparken



Driftsansvariga

Véren 2007 hade omradet varit i bruk
tillrackligt lange for att det skulle vara mojligt
att studera hur olika utformningar paverkat
drift och underhall av omradet. I en fokusgrupp
diskuterades vintervdghallning och hur olika
materialval paverkar driften.

Att r6ja sno i omradet innebér inga storre
hinder utom pa tva platser. I férsta hand géller
det parkeringen utanfor posten/Friskis och
Svettis (Skomakargatan) dar en trang milj6 gjort
att man tvingats kopa in ett specialfordon. Det
ar dven svart att roja tillrackligt bra langs med
Roda vagen dar det blev trangt for plogbilens
blad vid ingéngen till cirkulationsplatserna.
Maéngden cirkulationer och farthinder bidrar
ocksa till att gatan trots snérdjning blir
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Vinter i Framtidsdalen

moddig. Under samtalet konstaterades att
det generellt sett ar dyrare med utformningar
dar olika materiel blandas. I Framtidsdalen
finns manga utformningar med olika material
bl.a. alla de farthinder som bestar av en
kombination av asfalt och olika typer

av plattor.

Brukare med funktionshinder deltog i
fokusgruppen och fick ge sina synpunkter

pa driftsfragorna. De papekade vikten av

att snordjning och sandning utférs pa ett
konsekvent sétt sa att inte nya hinder uppstar
for den som ar funktionshindrad. Detta kraver
formodligen att férarna av fordonen far
kontinuerlig information om detta inf6r varje
ny sasong.




Projekt Framtidsdalen
— en kunskapsbank

De arliga aktivitets- och utvarderingsplanerna
har resulterat i ett stort antal studier och att
en stor méngd data har samlats in, bearbetats
och dokumenterats. Utan 6verdrift kan

det konstateras att projekt Framtidsdalen
resulterat i en unik kunskapsbank. De
erfarenheter som gjorts kan och bér anvidndas
for uppféljningar och jdmférande studier

i framtiden.

Genom att ge en liten inblick i arbetet ar det
projektgruppens ambition att dessa glimtar
ska viacka lasarens nyfikenhet och intresse for
att soka vidare i de underlagsrapporter och
annan dokumentation som stédllts samman i
den avslutande referenslistan. En stor méngd
material och information nas ocksa via
hemsidan pa Internet: www.framtidsdalen.se/
FUD-arena/Gator och torg.

Vid sidan av atgarder och utvarderingar
kopplade till dessa har ocksa kunskap och
erfarenheter samlats in pa de arliga seminarier
som hallits. Intresset och deltagarantalet har
okat ar fran ar. Trots att projektet nu avslutats
borde det &nda finnas goda férutsattningar

for ett fortsatt kunskapsutbyte kring aktuella
trafikfragor. Dels mellan landets kommuner och
dels mellan féretrddare fér kommuner, statliga
myndigheter, vetenskapliga institutioner

och konsultforetag.
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Referenser

Innehallet i den hér rapporten bygger pa ett
omfattande underlag som presenteras i sin
helhet i listan nedan. Enklast &ar att ladda ner
rapporterna fran: www.framtidsdalen.se/ FUD-
arena/Gator och torg.

UTVARDERINGSRAPPORTER

Nilsson M (2004), Utvarderingsrapport 2002-
2003 Framtidsdalen Demoprojekt,

TFK Rapport 2004:3.

Rapporten presenterar de forsta arens
utvarderingsarbete. I rapporten redovisas
hastighetsmétningar med slang, ISA-data,
och laserkamera. Trafikanters beteenden
presenteras med hjidlp av konfliktstudie,
intervjuer och enkéter.

Lundin M (2006), Utvarderingsrapport 2004-
2005 Framtidsdalen Demoprojekt,

TFK Rapport 2006:4.

Vagverkets Publikation 2006:10.

Rapporten presenterar det utviarderingsarbete
som skett under aren 2004 och 2005. Rapporten
redovisar uppfoljningar av tidigare hastighets-
och flédesmétningar men ocksa flera intervju-
och enkéatstudier med anvédndare av omradet.

Lundin, Berggren & Warnfeldt (2008),
Utvarderingsrapport 2006-2007
Framtidsdalen Demoprojekt,

Vagverkets Publikation 2008:72

Den tredje och avslutande
utvarderingsrapporten foljer tidigare upplagg.
Utvarderingsresultat fran de tva avslutande
projektaren redovisas och studier som varit
aterkommande under projektets gang redovisas
i sin helhet.

SEMINARIERAPPORTER

Seminarierapport 30-31 oktober 2002.
Vagverket Region Mitt och

Borlange kommun (2002).

Seminariet fokuserade pa syftet med en
nationell demonstrationsarena men ocksa

pa att redovisa vad som efterstriavas vid
ombyggnaden av Framtidsdalens gatusystem.
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Seminarierapport 30 sept. - 1 oktober 2003.
Vagverket Region Mitt och

Borlange kommun (2003).

Efter ett ar med fortsatt om- och utbyggnad

i omradet presenterades atgérder och

effekter men ocksa metoder f6r hur dessa har
utvarderas. Seminariet hade ett visst fokus pa
samspelet mellan hastighet och beteende.

Seminarierapport 28-29 september 2004.
Vagverket Region Mitt och

Borldnge kommun (2004).

"Stadens huvudgator” var aret tema och
deltagarna fick information om EU-projektet
Artists. Presentationer och exempel pa
huvudgator fran Malmo, Hyltebruk, Eskilstuna,
Uddevalla, Umea, Norrképing, Jonképing, Falun
och Goteborg.

Seminarierapport 27-28 september 2005.
Vagverket Region Mitt och

Borldnge kommun (2005).

Vagverkets Publikation 2005:149.

Temat var “Forbifart, genomfart, stadsgata”.
Seminariet hanterade fragestéllningar

om gatustruktur och om blandtrafik eller
separering ska gélla som princip for
stadsbyggandet. Presentation av ledstrak for
synskadade i Framtidsdalen.

Seminarierapport 26-27 september 2006.
Vagverket Region Mitt och

Borlange kommun (2007).

Vagverkets Publikation 2007:4.
"Cirkulationsplatser och Gardsgator” var
arets tema. Historisk tillbakablick, gdllande
trafiklagstiftning och synskadades syn

pa dessa trafiklésningar diskuterades.
Cirkulationsplatser och gardsgator fran
Borlénge, Géteborg, Lulea, Malmo, Stockholm,
och Vixj6 presenterades.



Seminarierapport 25-26 september 2007.
Vagverket Region Mitt och

Borlange kommun (2008).

Vagverkets Publikation 2008:6.

Seminariet skedde i samverkan med Viagverkets
projekt “Den Goda Staden” under temat
"Trafikintegrering och Trafikseparering”.
Begreppet Shared Space presenterades och
gatuomvandlingar i Uppsala och Kiruna
kommun redovisades. Seminariet inneholl dven
en slutredovisning av

demoprojekt Framtidsdalen.
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Borlange varen 2007
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Examensarbete vid Hogskolan Dalarna,
Borldnge 2003.

Karlgren J (2004),

Hastighetsprofil for del av Réda vigen och
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